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Základné údaje

a) Hlavné ciele riešenia


Rozhodujúcim dôvodom pre obstaranie zmeny a doplnku t.j. aktualizácie územného plánu sídelného útvaru Dolný Hričov je pripravovaná výstavba diaľnice D3 a D1, modernizácia železničnej trate, plánované predĺženie vzletovej a pristávacej dráhy letiska. Tým vznikla absencia aktuálneho uceleného základného územnoplánovacieho nástroja pre komplexné riešenie priestorového usporiadania a funkčného využívania územia obce Dolný Hričov po realizácií spomínaných investičných akcií.

Doteraz spracovaná resp. schválená územnoplánovacia dokumentácia (ďalej len ÚPD) vzťahujúca sa na sídlo Dolný Hričov vzhľadom na dobu svojho spracovania, na obsah spracovania, na zmeny v legislatíve ako i na nové skutočnosti v oblasti prípravy investícií  regionálneho až celoštátneho významu v priestore Dolného Hričova je pre súčasné aj výhľadové potreby obce Dolný Hričov málo využiteľná. 

Tento dokument vychádza z požiadaviek obce zosumarizovaných v zadavacom dokumente a z rozvojových zámerov obsiahnutých v Programe hospodárskeho a sociálneho rozvoja obce (ďalej len PHSRO) na roky 2005 – 2014. 

PHSRO a rozvoj obce

1. PROGRAM HOSPODÁRSKEHO A SOCIÁLNEHO ROZVOJA OBCE na roky 2005 - 2014 bol vypracovaný a schválený ako základný dlhodobý rozvojový dokument. Program vychádza zo swot analýzy silných a slabých stránok, príležitostí a ohrození v rozvoji obce. Základom programu sú strategické ciele základných oblastí rozvoja obce, priority a opatrenia pre jednotlivé časové obdobia.
2. Rozvoj obce a jej životné prostredie v ďalšom období bude výrazne ovplyvňovať realizácia významných celospoločenských investícií (diaľnica, železnica, letisko) a nadväzujúcim budovaním priemyselných parkov a logistických objektov. Táto výstavba si vyžiada výrazné priestorové obmedzenie využitia prírodného a životného prostredia obce pre jej vlastný rozvoj a zásadným spôsobom nepriaznivo ovplyvní zhoršenie ekologickej stability životného prostredia vo všetkých základných jeho parametroch (hlučnosť, prašnosť, exhaláty, zeleň a ďalšie).


Uvedené skutočnosti si vyžiadali zásadným spôsobom upraviť pôvodný vypracovaný územný plán obce. Rozhodujúci vplyv na vypracovanie ZMENY A DOPLNKU ÚPN SÚ Dolný Hričov majú predovšetkým celospoločenské investície značného rozsahu a ich priamy vplyv na rozvojové zámery obce vo všetkých základných oblastiach života občanov. Negatívne vplyvy priestorového obmedzenia i na životné prostredie predpokladá obecná samospráva eliminovať predovšetkým získaním finančných zdrojov, najmä zo ŠFEÚ na realizáciu jednotlivých priorít a opatrení PHSRO.
Územný plán –sídelného útvaru Dolný Hričov - zmena a doplnok obsahuje :

A. Textová časť :

B. Výkresová časť :

1. Komplexný urbanistický návrh a Výkres zelene a životného prostredia
m 1:5 000

2. Návrh dopravy
m 1:5 000

3. Návrh technickej infraštruktúry
m 1:5 000

4. Výkres budúceho použitia PP na stavebné a iné zámery
m 1:5 000

5. Výkres zelene a životného prostredia (súčasť Komplexného urb. návrhu)
m 1:5 000 *

6. Širšie vzťahy (pôvodne číslo výkresu 7)
m 1:50 000

7. Komplexný výkres priestorového usporiadania a funkčného využitia
m 1:2000

8. Riešenie verejného dopravného vybavenia
m 1:2000

9. Riešenie verejného technického vybavenia
m 1:2000

* nespracoval sa, ale jeho obsah je súčasťou Komplexného urb. návrhu (výkres č.1)


V pôvodnom ÚPN SÚ spracované výkresy č.6 - Hluková štúdia (m 1:5 000) a č.8 Záujmové územie (m 1:25000) nie sú predmetom tohto dokumentu z dôvodu, že sa do nich nepremieta návrh Zmeny a doplnku ÚPN SÚ.

Pri spracovaní Zmeny a doplnku ÚPN SÚ boli použité tieto podklady :

· „Zadanie pre vypracovanie   zmeny a doplnku (aktualizácie) územného plánu  obce Dolný Hričov“ (Január 2005 - OSO – Ing. arch. Vladimír Barčiak)

· Doplňujúce podklady – zakreslenie ochranných pásiem letiska D. Hričov (Letecký úrad Slovenskej republiky)

· ÚPN -SÚ Dolný Hričov z roku 1983 (URBION)

· ÚPN VÚC Žilina, 1998 (Ing.arch. Kropitz, Ing. arch. M. Pivarči)

· ZaD ÚPN VÚC Žilina, 2005 (Ing.arch. Kropitz, Ing. arch. M. Pivarči)

· Súhrnné stanovisko obce k ZaD ÚPN SÚ Dolný Hričov a jeho prílohy

· Program hospodárskeho a sociálneho rozvoja obce Dolný Hričov na roky 2005-20014 (Samospráva obce Dolný Hričov, 03/2005)

· Vyhodnotenie pripomienok samosprávneho kraja, dotknutých obcí, orgánov štátnej správy, právnických osôb k Zmene a doplnku ÚPN SÚ Dolný Hričov

· Vyhodnotenie pripomienok občanov, verejnosti a právnických osôb k Zmene a doplnku ÚPN SÚ Dolný Hričov

· RUSES - Regionálny územný systém ekologickej stability krajiny, okresu Žilina (Topercer j., Mederly p., Kartusek v., Halada ľ., Krautschneider j., 1993 )

· Diaľnica D3 (D18)  – Projekt pre územné rozhodnutie

· PD Diaľnice D3 a D1 

· „Synergická kvantifikácia hlukových imisií cestnej a železničnej dopravy v intraviláne obce Dolný Hričov, Doc. Dr. Ing. Martin Decký“ (2005)

· Technická štúdia rozvoja Letiska Žilina – Hričov, Ing. Petr Čiviš, AGA _ letište, Praha. (2003)

· Štúdia rekonštrukcie  železničných tratí umožňujúcich jazdnú rýchlosť 160 km/h. - 

· geometrické plány, výškopis a polohopis v mierke 1:1000 

· základné mapy Slovenska v mierke 1:10 000

· situácia vodovodnej siete 

· situácia elektrickej siete 

· súpis parciel evidencie nehnuteľností – opis z katastra nehnuteľností 

· konzultácie s organizáciami a správcami sietí

· Sčítanie ľudu, domov a bytov z 2001

· Súpis pamiatok na Slovensku 1967)

b) Vyhodnotenie doterajšieho územného plánu sídelného útvaru

Doterajší platný územný plán bol spracovaný pre katastrálne územia Dolného Hričova, Horného Hričova, Hričovského Podhradia, Paštinej Závady a Pekliny. Dolný Hričov plnila funkciu strediskového sídla miestneho významu, ktorého spádové územie tvorili obce Horný Hričov, Hričovské Podhradie, Paština Závada a Peklina. Územný plán podrobne kategorizuje všetky spomínané sídla podľa ich významu a vládnych uznesení, ktoré po roku 1989 strácajú svoju aktuálnosť. Spoločenské a politické zmeny, ako aj rozvoj dopravnej technickej infraštruktúry Slovenska má za následok, že pôvodný územný plán stratil aktuálnosť.

Hodnotenie

Doteraz platný územný plán možno hodnotiť ako komplexný dokument, ktorý splnil svoju úlohu na obdobie svojej platnosti. Počas obdobia jeho platnosti sa nepodarilo naplniť všetky uvažované zámery týkajúce sa rozvoja bývania. Pôvodný územný plán však možno doplniť a upraviť o riešenie nových požiadaviek vyplývajúcich z potreby rozvoja diaľničnej siete, potrieb rozvoja bývania, výroby, ochrany prírody, životného prostredia a vymedziť tak legislatívne nástroje na ich splnenie. Po jeho schválení doporučujeme realizovať novú grafickú úpravu celej ÚPD.

c) Údaje o súlade riešenia so “Zadaním ZaD ÚPN SÚ”

· Riešenie zmeny a doplnku ÚPN SÚ je v súlade s pokynmi na vypracovanie definovanými v „Zadaní pre vypracovanie   zmeny a doplnku územného plánu  obce Dolný Hričov“ (Január 2005 - OSO – Ing. arch. Vladimír Barčiak)

Riešenie zmeny a doplnku územného plánu sídelného útvaru

d) Vymedzenie riešeného územia

Riešené územie obce Dolný Hričov sa pre potreby aktualizovaného územného plánu vymedzuje len celým katastrálnym územím obce Dolný Hričov. Obec Dolný Hričov tvoria dve katastrálne územia, k.ú. Dolný Hričov a  k.ú. Peklina. Keďže však k.ú. Peklina bezprostredne nesusedí s k.ú. Dolný Hričov, a je relatívne samostatnou urbanistickou jednotkou, nie je predmetom riešenia zmeny a doplnku ÚPN – SÚ Dolný Hričov.

Obec Dolný Hričov na severe susedí s k.ú. Kotešová. Z východnej strany susedí s k.ú. Horný Hričov a s k.ú. Žilinská Lehota. Južnými susedmi sú k.ú. Ovčiarsko, Paština Závada a Hričovské Podhradie. Na západnej strane susedí s k.ú. Hlboké Nad Váhom.

K.ú.Peklina by malo byť riešené samostatným územným plánom obce ihneď po skončení resp. schválení zmeny a doplnku územného plánu sídelného útvaru  Dolný Hričov  (k.ú. Dolný Hričov). 

Riešené územie zmeny a doplnku ÚPN - SÚ je dokumentované v M 1: 5 000. Najzložitejšia problematika obce sústredená do územia vymedzeného návrhom novej hranice zastavaného územia je detailnejšie dokumentovaná v riešení v M 1 : 2000.

d.1) Vymedzenie záujmového územia

Záujmové územie obce  je také územie, v ktorom prevládajú súčasné alebo výhľadové vzťahy k obci, a ktorého usporiadanie musí byť riešené vo vzájomnej funkčnej a technickej súvislosti s obcou aj keď nie v takej miere podrobnosti ako vlastné riešené územie. Znamená to, že ide o územie mimo riešeného územia obce, mimo jeho kataster.

V prípade obce Dolný Hričov, k.ú. Dolný Hričov, sa považuje za záujmové územie obce to územie, ktoré sa rozprestiera severne od katastrálnej hranice obce až po ľavý breh pôvodného koryta rieky Váh, a ktoré prináleží do k.ú. Kotešová. Druhou lokalitou pre takéto prístupy riešenia územia je vstupný priestor do obce Hričovské Pohradie v rozsahu od spoločnej katastrálnej hranice až po trasu elektrickej vysokonapäťovej linky (ďalej len VN) prechádzajúcu k.ú. Hričovské Podhradie. Rozsah a spôsob riešenia týchto území bol prerokovaný s dotknutými obcami.

d.2) Charakteristika riešeného územia

Základné údaje, charakterizujúce územie sídla :

· plocha katastrálneho územia v m. 1:10 000
1245 ha 

· z toho poľnohospodárska pôda
619 ha

Obec Dolný Hričov mala k 31.12.2004 1496 trvalo bývajúcich obyvateľov, z toho 764 žien (51,1%). 

	Počet obyvateľov podľa pohlavia v roku 2004

	Dolný Hričov
	Stav k 1. 1. 2004
	Stav k 31. 12. 2004

	
	spolu
	muži
	ženy
	spolu
	muži
	ženy

	
	1 493
	731
	762
	1 496
	732
	764


d.3) Vplyv krajiny na urbanistickú štruktúru

Samotný intravilán sídla je nepriamo ovplyvnený tým, že sa nachádza v blízkosti derivačného kanála Váhu a pod svahmi Strážovských vrchov. Tento fakt sa podieľa na obmedzení urbanistického rozvoja bývania a občianskej vybavenosti severným a južným smerom. Západná strana intravilánu obce je limitovaná pripravovanou diaľničnou križovatkou a východná strana intravilánu obce hranicou katastra s obcou Horný Hričov. Dá sa povedať, že územie obce je v zovretí dopravných koridorov, ktorých ekologický tlak a dopady na ŽP sú determinujúce pre ďalší rozvoj obce, pričom už dnes by sa dalo povedať, že obec narastie iba do veľkosti, ktorú jej uvedené priestorové limity dovolia. Ďalší rozvoj sa po vyčerpaní priestorových možností bude orientovať buď na zahustenie existujúcej štruktúry prestavbou na vyššiu podlažnosť, alebo „odtrhnuto“ od súčasnej zástavby (ako napr. lokalita Beniaková)

d.4) Sumarizácia negatívnych javov v území podieľajúcich sa na znížení kvality ŽP:

· hluk, prach, exhaláty, znížená bezpečnosť pešieho pohybu – z cesty I/18, III/018261,

· hluk, exhaláty, - z leteckej prevádzky a z konania iných podujatí na letisku (motocyklové preteky, tuningové výstavy),

· hluk, prach, - z prevádzky modernizovanej železničnej trate,

· hluk s prevádzky priemyselných parkov,

· zápach a únik škodlivých látok do podzemných vôd s činnosti PD AGROFIN,

· znečisťovanie podzemných a povrchových vôd hlavne zo žúmp IBV (individuálna bytová výstavba),

· prach, hluk z neupravených povrchov miestnych komunikácií,

· živelné čierne skládky komunálneho odpadu,

· nedostatok vzrastlej verejnej zelene

· úzke prístupové komunikácie k rod. domom

· oklieštenosť sídla dopravnými koridormi – železnica, cesta I/18, a pribudnú diaľnice (prípadne vodná cesta)

· hluk, prach, exhaláty, - z diaľnice D1 a D3 a z diaľničnej križovatky,

d.5) Sumarizácia pozitívnych javov v území: podieľajúcich sa na zvýšení kvality ŽP

· podiel plôch záhrad voči celkovej zastavanej ploche pozemkov

· postupná zmena spôsobu obhospodarovania záhrad – okrasné záhrady

· kompaktnosť zastavaného územia obce

· prírodné danosti katastra sídla 

· pokles výrobných aktivít s negatívnym dopadom na bývanie

· čiastočne vybudované inžinierske siete

Urbanistická štruktúra 


Prvá zmienka o obci je z roku 1208 ako Rizoi, 1282 Superior Herichou. Patrila pôvodne panstvu Hričov, neskôr panstvu Bytča. Obyvatelia obce sa živili poľnohospodárstvom, chovom oviec, lesníctvom. V súčasnosti obyvatelia obce dochádzajú za prácou hlavne do Žiliny. Časť z nich je zamestnaná v miestnych výrobných prevádzkach. 


Sídelný útvar sa vyvíjal ako typická ulicová zástavba okolo miestnej komunikácie smerujúcej od pohoria Strážovských vrchov k vodnému toku Váhu. Sídlo sa vyvíjalo prirodzenou adíciou. Najstaršia zástavba je sústredená okolo kostola.  Novšia zástavba vznikala v území limitovanom železnicou a svahmi Strážovských vrchov, neskôr štátnou cestou. 


Urbanistická štruktúra nie je úplne v súlade s návrhom pôvodného ÚPN SÚ, pretože neboli a nie sú dobudované niektoré pešie prepojenia. Pôdorysná stopa pôvodnej zástavby má hodnotu v typickom riadkovom usporiadaní dlhých a úzkych dvorov. Táto forma zástavby neposkytuje plnohodnotný štandard bývania, ktorý je dnes požadovaný. Jednotraktové domy sú často nahrádzané dvojtraktovými domami, ktoré mierkou, tvaroslovím narúšajú pôvodný vidiecky charakter zástavby. Dnes však nie je možné stanoviť také regulatívy, ktoré by donútili majiteľov domov vysporiadať sa s dispozíciou rekonštruovaných domov v tejto pôvodnej zástavbe. Na úzkom a dlhom pozemku chýba dostatok oslnenia a priestoru. Problematicky sa dá riešiť aj garážovanie osobných automobilov. Napriek všetkým týmto negatívam je možné aj v takejto na prvý pohľad nie príliš vhodnej urbanistickej štruktúre realizovať moderné, zdravé a pritom aj vkusné bývanie. Kvalitu tohto prostredia možno dosiahnuť iba za cenu podriadenia sa určitým zásadám, ktoré musia rešpektovať tvaroslovie a mierku pôvodnej zástavby. Dôležité je aj dodržať materiálovú disciplínu, sklon striech, stavebné čiary, výšku hrebeňa. Je preto žiadúce prijať pre územie so zachovanou pôvodnou zástavbou regulatívy, ktoré zabezpečia estetickú kvalitu prostredia, a kontinuitu stavebného vývoja. 


Novšia zástavba sa svojím charakterom odlišuje od staršej. Tvoria ju dvojtraktové domy s rôznorodými tvarmi zastrešenia, orientáciou hrebeňa a materiálového riešenia. Oplotenia v uliciach tvoria tiež pestrú zmes tvarov a materiálov. Pre túto rôznorodú štruktúru je vhodné stanoviť voľnejšie regulatívy, ktoré by však mali aspoň čiastočne chrániť mierku zástavby a zabrániť extrémnym vybočeniam v tvarosloví a výške zástavby.

e) Väzby vyplývajúce z riešenia a zo záväzných častí územného plánu regiónu (VÚC)

I.
Záväzné regulatívy funkčného a priestorového usporiadania

Na riešené územie zmeny a doplnku územného plánu obce Dolný Hričov sa bezprostredne vzťahujú nasledovné záväzné regulatívy funkčného a priestorového usporiadania územia:

(Text i číslovanie bodov a odsekov je prevzaté z prílohy č.2 k Nariadeniu vlády SR č.223/1998 Z.z.)

1.V oblasti usporiadania územia, osídlenia a rozvoja sídelnej štruktúry:

1.1 
vytvárať podmienky pre vyvážený rozvoj Žilinského kraja v oblastiach osídlenia, ekonomickej, sociálnej a technickej infraštruktúry pri zachovaní zdravého životného prostredia a biodiverzity v súlade s princípmi trvalo udržateľného rozvoja,

1.4 
zabezpečovať rozvojovými osami na území Žilinského kraja pozdĺž komunikačných prepojení medzinárodného a celoštátneho významu sídelné prepojenia na medzinárodnú sídelnú sieť, ako aj konzistenciu a rovnocennosť rozvojových podmienok s ostatným územím Slovenskej republiky,

1.11
podporovať nástrojmi územného rozvoja diverzifikáciu ekonomickej základne ťažísk osídlenia pri využívaní špecifických daností a podmienok jednotlivých území,

1.12
sledovať pri decentralizácii riadenia rozvoja územia vytváranie polycentrických systémov – sietí miest a aglomerácií, ktoré efektívne podporujú vytváranie vyššej komplexnosti regionálnych celkov

1.16
vytvárať podmienky pre budovanie rozvojových osí v záujme tvorby vyváženej hierarchizovanej štruktúry

1.16.1 podporovať ako rozvojové osi prvého stupňa:

a) považskú rozvojovú os: Trenčín – Žilina,

2. V oblasti sociálnej infraštruktúry:

2.5 Zriaďovať zariadenia sociálnych služieb a rozširovať ich sieť v závislosti od  konkrétnych potrieb občanov...

2.6 podporovať rovnomerný rozvoj škôl, vzdelávacích, školiacich a preškolovacích zariadení na území kraja, 

2.7 znižovať regionálne rozdiely v úrovni vzdelania podporou vzdelávacích centier v prirodzených sídelných centrách a prispôsobovať sieť stredných škôl trhu práce         a podporovaným ekonomickým aktivitám,

2.14 zachovať územné predpoklady pre prevádzku a činnosť existujúcej siete a rozvoj nových kultúrnych zariadení v regiónoch ako neoddeliteľnej súčasti existujúcej infraštruktúry a kultúrnych služieb obyvateľstvu. 

3. V oblasti rozvoja rekreácie a turistiky:

3.1 Vytvoriť...regionálny a miestny funkčno-priestorový subsystém turistiky a      rekreácie v súlade s prírodnými a civilizačnými danosťami kraja, ktorý zabezpečí každodennú a víkendovú rekreáciu obyvateľov...

4. V oblasti usporiadania územia z hľadiska ekologických aspektov, ochrany prírody a poľnohospodárskej pôdy (ďalej len PP)

4.1    Rešpektovať prvky územného systému ekologickej stability kraja a ich funkčný význam  v kategóriách:

4.1.4 Biokoridory nadregionálného a regionálneho významu podľa schváleného územného plánu

 4.3
dodržiavať pri hospodárskom využívaní území začlenených medzi prvky územného systému ekologickej stability podmienky

4.3.1 pre chránené územia (vyhlásené a navrhované na vyhlásenie) podľa osobitných predpisov o ochrane prírody a krajiny, kategórie a stupňa ochrany,

4.3.2 pre lesné ekosystémy vyplývajúce z osobitných predpisov o ochrane lesov v kategóriách ochranné lesy a lesy osobitného určenia,

4.3.3 pre poľnohospodárske ekosystémy vyplývajúce z osobitných predpisov      o ochrane poľnohospodárskej pôdy v kategóriách podporujúce a zabezpečujúce ekologickú stabilitu územia (trvalé trávne porasty),

4.3.4 pre ekosystémy mokradí vyplývajúce z medzinárodných zmlúv a dohôd, ktorými je Slovenská republika viazaná,

4.3.5 pre navrhované chránené vtáčie územia a dodržiavať ochranné podmienky, stanovované samostatne osobitným predpisom pre každé chránené vtáčie územie,

4.3.6 pre navrhované územia európskeho významu a zosúladiť spôsob ich využívania tak, aby nedošlo k ohrozeniu predmetu ochrany

4.4   Zachovať prirodzený charakter vodných tokov zaradených medzi biokoridory,  chrániť jestvujúcu sprievodnú vegetáciu a chýbajúcu vegetáciu doplniť autochtónnymi druhmi

4.6     Stabilizovať spodnú hranicu lesov a zvýšiť ich biodiverzitu ako ekotónovú zónu  les-bezlesie

4.7     Podporovať   extenzívne   využívanie   podhorských  častí  s   cieľom  zachovať krajinárske a ekologicky hodnotné územia s rozptýlenou vegetáciou

4.9  Zabezpečiť revitalizáciu regulovaných tokov s doplnením sprievodnej zelene

4.10 Prispôsobovať  trasy dopravnej  a  technickej infraštruktúry  prvkom  ekologickej      siete tak, aby sa maximálne zabezpečila ich vodivosť a homogénnosť

4.12 Rešpektovať poľnohospodársky pôdny fond a lesný pôdny fond ako faktor limitujúci urbanistický rozvoj kraja..., osobitne chrániť ornú pôdu s veľmi vysokým až stredne vysokým produkčným potenciálom, ornú pôdu (hydromelioračné zariadenia)....

5. V oblasti rozvoja dopravnej infraštruktúry:

5.1 Dopravná regionalizácia

5.1.1 v návrhovom období realizovať opatrenia stabilizujúce pozíciu Žilinského kraja v dopravno-gravitačnom regióne Severozápadné Slovensko a v tejto súvislosti premyslene a koordinovane uprednostňovať dopravné stavby podporujúce efektívnu dopravnú obsluhu územia Severozápadného Slovenska ako jedného kompaktného územia, hlavne dopravno-gravitačného centra Žilina – Martin

5.2 Infraštruktúra cestnej dopravy

5.2.5
chrániť územný koridor a realizovať diaľnicu D1 (v trase multimodálneho koridoru č. V.a (hlavná sieť TINA), v kategórii D 26,5/120-100) v trase a úsekoch:

a) hranica Trenčianskeho a Žilinského kraja – Vrtižer – Bytča, sieť AGR   č. E50, E75, trasa TEM 2,

b) Bytča – Hrič. Podhradie, sieť AGR č. E50, E75 a E442, trasa TEM 2,

c) Hričovské Podhradie – Lietavská Lúčka – Višňové – Dubná Skala – Turany – Kraľovany – Hubová – Ivachnová (existujúci úsek D1) Važec – hranica Žilinského a Prešovského kraja, sieť AGR č. E50, trasa TEM 4

5.2.7
chrániť územný koridor a realizovať diaľnicu D3 (v trase multimodálneho koridoru č. VI (hlavná sieť TINA), trasa TEM, v kategórii D 26,5/120-100) v trase a úsekoch:

a) Hričovské Podhradie – Žilina/Strážov, sieť AGR č. E75 a E442,

5.2.30
chrániť územný koridor a realizovať cestný ťah II(III/5181 a MK Žilina      IV. Okružná), (cesta regionálneho významu) v trase a úsekoch:

c) cesta III/5181 križovatka Brezany – Bitarová – Ovčiarsko – križovatka s I/18 Dolný Hričov v kategórii C 9,5/60 alebo MZ 9/50.

5.5
Infraštruktúra leteckej dopravy

5.5.1
chrániť územie a realizovať modernizáciu vybavenia, vrátane predĺženia vzletovej a pristávacej dráhy Letiska Žilina v k.ú. obce Dolný Hričov, súčasť hlavnej siete letísk SR so štatútom medzinárodnej dopravy.

5.6
Infraštruktúra vodnej dopravy

5.6.1 
chrániť územný koridor pre výstavbu Vážskej vodnej cesty (vnútroštátna vodná cesta medzinárodného významu na území kraja triedy Va, súčasť multimodálneho koridoru č.Va., sieť AGN č.E81), v úseku hranica Trenčianskeho a Žilinského kraja – Vodné dielo Žilina, lokalizovanej v trase:

a) existujúceho Vážskeho elektrárenského kanálu,

b) vodných nádrží a prirodzeného koryta rieky Váh.

6. V oblasti vodného hospodárstva:

6.1.
rešpektovať z hľadiska ochrany vôd

6.1.1 ochranné pásma vodárenských zdrojov 

6.1.2 chránené vodohospodárske oblasti Beskydy-Javorníky, Nízke Tatry -východná časť, Nízke Tatry - západná časť, Veľká Fatra, Strážovské vrchy

6.4
podporovať rozvoj skupinových vodovodov pre zásobovanie obyvateľov a uvažovaný územný rozvoj zabezpečením výstavby týchto stavieb:

6.4.26
Podhorie, Hričovské Podhradie, Paština Závada, Peklina, napojenie obcí na SKV Žilina,

6.7.
prednostne zabezpečiť výstavbu týchto stavieb:


6.7.1.
z hľadiska čistenia odpadových vôd v súlade s NV SR č.491/2002 Z.z.:

m)
rekonštrukcia a rozšírenie ČOV Žilina


6.7.3.
ostatné významné stavby:

y)
napojenie obcí: Ovčiarsko, Hričovské Podhradie, Paština Závada, miestna časť Peklina na verejnú kanalizáciu Dolný Hričov,

7. V oblasti energetiky:

7.5
chrániť koridory na rozvoj nadradených elektrických sietí, ktoré svojím významom presahujú územie kraja:

7.5.6
prestavba 110 kV vedenia Hričov – Považská Bystrica na 2x110 kV,

8. V oblasti odpadového hospodárstva:

8.1    Zabezpečiť postupnú sanáciu a rekultiváciu nevyhovujúcich skládok odpadov a starých environmentálnych záťaží do r.2005

8.2     Sanovať  prednostne  skládky  lokalizované  v územiach   prvkov  regionálneho systému ekologickej stability a v územiach, kde bezprostredne ohrozujú zložky životného prostredia 

8.4  Zneškodňovanie nevyužitých komunálnych odpadov riešiť prednostne na  zabezpečených regionálnych skládkach odpadov v obciach určených v územnom pláne

9. V oblasti usporiadania územia z hľadiska hospodárskeho rozvoja

9.1
zamerať hospodársky rozvoj jednotlivých okresov v kraji na zvýšenie počtu pracovných príležitostí v súlade s kvalifikačnou štruktúrou obyvateľstva s cieľom znížiť vysokú mieru nezamestnanosti vo väčšine okresov kraja

9.3
podporovať budovanie priemyselných parkov regionálneho významu v nasledovných sídlach:

9.3.9
Dolný Hričov

II. Verejnoprospešné stavby:

Na obec Dolný Hričov sa vzťahujú nasledovné verejnoprospešné stavby (číslovanie  i text   sú prevzaté z VZN 6/2005 Žilinského samosprávneho kraja (27.4.2005)

1. 
Stavby na sledovanie stavu životného prostredia - sieť sledovacích, dokumentačných a výskumných staníc (stanovíšť) v blízkosti, resp. v areáloch nadregionálnych biocentier a biokoridorov a lokalít medzinárodného významu.

2
Dopravné stavby.

2.1.16
;cesta III/5181 stavebná úprava v úseku Dolný Hričov – Ovčiarsko – križovatka s diaľnicou D1 Brezany s pokračovaním výstavby v trase IV. okružnej komunikácie Žilina,

2.2.1  modernizácia železničnej trate č.120 v úseku hranica Žilinského a Trenčianskeho kraja – Žilina,

2.3.1. modernizácia a predĺženie VPD letiska Žilina v k.ú Dolný Hričov,

3
Technická infraštruktúra

3.1.3.1  stavby z hľadiska čistenia odpadových vôd :


k) 
rekonštrukcia a rozšírenie ČOV Žilina

3.1.3.3  Ostatné významné stavby:

y
napojenie obcí: Ovčiarsko, Hričovské Podhradie, Paština Závada v miestnej časti Peklina na verejnú kanalizáciu Dolný Hričov

f) Základné demografické, sociálne a ekonomické rozvojové predpoklady obce


Obec Dolný Hričov mala ku sčítaniu obyvateľov, domov a bytov ( k 26.5.2001) 1454 trvalo bývajúcich obyvateľov. Nasledujúca tabuľka uvádza prehľad vývoja počtu obyvateľov od roku 1980 na území obce.

f.1) Demografia

f.1.1) Stručná analýza retrospektívneho vývoja populácie obce Dolný Hričov od roku 1980:

	rok
	počet obyvateľov
	prírastok (úbytok) obyvateľov
	index rastu

	1980
	1221
	0
	100,00

	1990
	1199
	-2
	98,20

	1999
	1443
	+244
	118,18

	2000
	1446
	+3
	118,42

	2001 (26.5)
	1454
	+8
	119,08

	2001 (31.12)
	1471
	+17
	120,48

	2002
	1483
	+12
	121,46

	2003
	1493
	+10
	122,28


V období rokov 1980 až 2003 narástol počet obyvateľov o 272 osôb. Je to aj dôsledok recesie národného hospodárstva a stagnácie novej bytovej výstavby  formou hromadnej bytovej výstavby (ďalej len HBV) najmä v mestách Žilina a Bytča.

f.1.2) Pohyb obyvateľstva prirodzenou menou a na základe migrácie v roku 2000 v obci Dolný Hričov:

	Ukazovateľ
	počet obyvateľov

	celkový prírastok obyvateľov
	3

	Z toho: prirodzený prírastok
	6

	             migračné saldo
	-3


f.1.3) Veková štruktúra obyvateľov v období 1999 – 2003 (index starnutia obce):

	veková kategória
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003

	počet obyvateľov celkom
	1443
	1446
	1471
	1483
	1493

	predproduktívny vek (0-14)

%
	298
	298
	302
	303
	302

	
	20,7
	20,6
	20,5
	20,4
	20,2

	produktívny vek – MUŽI (15-59)
	458
	455
	472
	484
	486

	produktívny vek – ŽENY (15-54)
	431
	429
	447
	442
	444

	produktívny vek SPOLU

%
	889
	884
	919
	926
	930

	
	61,6
	61,1
	62,5
	62,4
	62,3

	produktívny vek (M/60+, Ž/55+)

 %
	256
	264
	250
	254
	261

	
	17,7
	18,3
	17,0
	17,1
	17,5

	Index starnutia
	85,9
	88,6
	82,8
	83,8
	86,4


V obci Dolný Hričov žije progresívny typ populácie. Zastúpenie predproduktívneho veku je vyššie, ako zastúpenie poproduktívneho veku. Index vitality v roku1999 mal hodnotu 116,4 a v roku 2003 mal hodnotu 115,7. 

Vývoj obyvateľstva obce Dolný Hričov je v posledných rokoch stabilizovaný, bez výraznejších zmien v demografickom i migračnom salde. Mierny demografický prírastok a nevýrazné zmeny v migrácii obyvateľstva prinášajú relatívnu stabilitu vývoja počtu obyvateľov. Charakteristickú črtu populácie obce predstavuje priaznivý index starnutia v porovnaní s ukazovateľom za SR. Počet obyvateľov v predproduktívnom veku prevyšuje počet obyvateľov v poproduktívnom veku. Minimálny nárast indexu starnutia za posledné roky výrazne neovplyvňuje vekovú skladbu obyvateľov obce Dolný Hričov.

f.1.4) Prognóza demografického vývoja

Je možné predpokladať pre najbližšie obdobie pokračovanie stability v počte obyvateľov i jeho vekovej štruktúry. Výraznejšie zmeny by mohlo priniesť zvýšenie migračného salda, vyvolaného investičnou výstavbou, najmä nadregionálneho charakteru.

Pri zohľadnení vplyvu vyvolaného realizáciou diaľničného systému, dostavbou letiska, výstavbou priemyselného parku a ďalších skladových a vybavenostných areálov spojeného s vytváraním nových pracovných príležitostí, v kontexte s možnosťou mať trvalé bývanie v rozšírenom a zastavanom území obce, za predpokladu nezhoršenia kvality životného t.j. aj obytného prostredia, je možné odhadnúť k roku 2020 počet obyvateľov obce na úrovni oscilujúcej okolo stavu 1600 obyvateľov.

Počet obyvateľov k 31.12.2001 .................................................................... 1471

Prirodzený prírastok v r. 2001 – 2020  .........................................................  114

Migračné prírastky ........................................................................................  15

Celkový prírastok ..........................................................................................  129

Stav v roku 2020 ........................................................................................... 1600

f.2) Sociálne a ekonomické rozvojové predpoklady obce

Ekonomicky aktívne obyvateľstvo, nezamestnanosť a predpokladaný vývoj hospodárskej základne.

S ekonomickou aktivitou úzko súvisí pohyb za prácou. Pohyb za prácou mimo obec trvalého bydliska je jedným z faktorov vyrovnávajúcich bilanciu zdrojov a potrieb pracovných síl a je podmienený rozsahom a štruktúrou pracovných príležitostí v mieste bydliska. Hospodárska základňa súčasnej obce je nízka, preto viac ako 50% ekonomicky aktívnych osôb odchádza za prácou mimo miesta bydliska.

V dôsledku očakávaných aktivít v lokalite „letisko“ možno uvažovať, že sa hospodárska základňa v obci podstatne zlepší a odchádzka za prácou sa zníži. V lokalite „letisko“ pri predbežne navrhovanej skladbe funkčného využitia plôch sa môže vytvoriť do roku 2020 cca 640 pracovných miest. Po roku 2020 je možné pokračovať v rozvoji a zvýšiť zamestnanosť ešte o cca 420 pracovných miest. Viď nasledujúca  tabuľka.

f.2.1) Pracovné príležitosti:

Východiskové údaje:

tabuľka č. 1: Bývajúce obyvateľstvo ekonomicky aktívne podľa pohlavia, dochádzky do zamestnania a podľa odvetvia hospodárstva (SODB 2001)
	Odvetvie hospodárstva
	Ekonomicky aktívne osoby

	
	z toho

	
	muži
	ženy
	spolu
	odchádza do

zamestnania

	 Poľnohospodárstvo, poľovníctvo a súvisiace služby
	12
	10
	22
	6

	 Lesníctvo, ťažba dreva a pridružené služby
	6
	4
	10
	4

	 Rybolov, chov rýb
	-
	-
	-
	-

	 Ťažba nerastných surovín
	-
	-
	-
	-

	 Priemyselná výroba
	56
	64
	120
	97

	 Výroba a rozvod elektriny, plynu a vody
	15
	9
	24
	20

	 Stavebníctvo
	67
	14
	81
	67

	 Veľkoobchod a maloobchod, oprava motorových
	
	
	
	

	 vozidiel, motocyklov a spotrebného tovaru
	43
	42
	85
	56

	 Hotely a reštaurácie
	7
	19
	26
	13

	 Doprava, skladovanie a spoje
	31
	23
	54
	33

	 Peňažníctvo a poisťovníctvo
	1
	4
	5
	4

	 Nehnuteľnosti, prenajímanie a obchodné služby,
	
	
	
	

	 výskum a vývoj
	18
	5
	23
	21

	 Verejná správa a obrana, povinné sociálne
	
	
	
	

	 zabezpečenie
	16
	23
	39
	27

	 Školstvo
	8
	34
	42
	21

	 Zdravotníctvo a sociálna starostlivosť
	1
	19
	20
	16

	 Ostatné verejné, sociálne a osobné služby
	15
	6
	21
	4

	 Súkromné domácnosti s domácim personálom
	0
	1
	1
	1

	 Exteritoriálne organizácie a združenia
	-
	-
	-
	-

	 EA bez udania odvetví
	95
	84
	179
	9

	 Spolu
	391
	361
	752
	399


Z uvedenej tabuľky vyplýva, že z ekonomicky aktívnych obyvateľov odchádza 55% za prácou mimo obce. Pre toto sídlo je to jav celkom prirodzený, s ohľadom na jeho polohu voči okresnému mestu. Predpokladáme, že v období do roku 2020 dôjde k zvýšeniu počtu pracovných príležitosti, ale odchádzka za prácou bude pravdepodobne kopírovať súčasný stav. Naopak je možné očakávať, že v obci vzrastie dochádzka do práce z okolitých sídiel. Na sledujúca tabuľka bilancuje možný počet nových pracovných príležitosti na území obce.

tabuľka č. 2: Predpoklad pracovných príležitostí:

	funkčná plocha
	celkom zamestnancov
	z toho administratívnych

	Letisko
	120
	20

	Colný sklad a špecializované sklady
	55
	10

	Hotel
	50
	8

	Motorest
	10
	2

	Priemysel západ
	220
	20

	Priemysel východ
	170
	18

	Priemysel sever 1, 2, 3 - výhľad
	420
	40

	Golfové ihrisko
	15
	2

	Zamestnanci spolu
	1060
	120

	Súčasný stav
	353
	

	Spolu stav+návrh
	1413
	


Spolu so súčasnými 353 pracovnými miestami bude spolu 1413 pracovných príležitosti. Tento počet bude rozhodujúci pre projekciu potrieb energií a vody. 

f.2.2) Návrh riešenia bývania

Východiskové údaje pre projekciu výstavby bytov do roku 2020

tabuľka č. 3: Domy, byty a ukazovatele bývania (SODB 2001
	Počet
	Rodinné

domy
	Bytové

domy
	Ostatné

budovy
	Domový fond

spolu

	 Domov spolu
	399
	4
	2
	405

	  Trvale obývaných domov
	334
	4
	2
	340

	   v %
	98,2
	1,2
	0,6
	100

	   v tom vlastníctvo:
	
	
	
	

	     štátu
	1
	0
	0
	1

	     bytového družstva
	0
	3
	0
	3

	     obce
	1
	1
	0
	2

	     fyzickej osoby
	326
	0
	0
	326

	     právnickej osoby
	0
	0
	1
	1

	     ostatných
	6
	0
	1
	7

	   s 1-2 nadzemnými podlažiami a nezistené
	334
	0
	2
	336

	   s 3-4 nadzemnými podlažiami
	0
	4
	0
	4

	   s 5+ nadzemnými podlažiami
	-
	-
	-
	-

	  Ubytovacích zariadení bez bytu
	-
	-
	-
	-

	  Neobývaných domov
	65
	0
	0
	65

	   z toho: určených na rekreáciu
	2
	0
	0
	2

	  Priemerný vek domu
	40
	33
	22
	40

	 Bytov spolu
	458
	26
	2
	486

	   v tom: trvale obývané
	389
	26
	2
	417

	          v %
	93,3
	6,2
	0,5
	100

	          z toho družstevné
	0
	19
	0
	19

	          byty vo vlastníctve občana v bytovom dome
	-
	-
	-
	-

	          neobývané
	69
	0
	0
	69

	          neobývané z dôvodu zmeny užívateľa
	1
	0
	0
	1

	          neobývané, určené na rekreáciu
	3
	0
	0
	3

	          neobývané, uvoľnené na prestavbu
	-
	-
	-
	-

	          neobývané, nespôsobilé na bývanie
	-
	-
	-
	-

	          neobývané po kolaudácii
	-
	-
	-
	-

	          neobývané v pozostalostnom alebo súdnom konaní
	4
	0
	0
	4

	          neobývané z iných dôvodov
	60
	0
	0
	60

	          nezistené
	1
	0
	0
	1

	  Trvale obývané byty:
	
	
	
	

	   Materiál nosných múrov: kameň, tehly
	359
	26
	2
	387

	                           drevo
	5
	0
	0
	5

	                           nepálené tehly
	17
	0
	0
	17

	                           ostatné a nezistené
	8
	0
	0
	8

	   Veľkosť bytu:  1 obytná miestnosť
	15
	6
	0
	21

	                  2 izby
	52
	1
	0
	53

	                  3 izby
	160
	7
	0
	167

	                  4 izby
	86
	9
	1
	96

	                  5+ izieb
	76
	3
	1
	80

	 Bývajúcich osôb
	1 337
	105
	1
	1 443

	 Počet CD
	461
	32
	1
	494

	 Počet HD
	406
	28
	1
	435

	 Obytné miestnosti
	1 352
	81
	11
	1 444

	 Počet osôb na 1:  byt
	3,44
	4,04
	0,5
	3,46

	                   obytné miestnosti
	0,99
	1,3
	0,09
	1

	                   CD
	2,9
	3,28
	1
	2,92

	                   HD
	3,29
	3,75
	1
	3,32

	 Obytná plocha bytu v m2
	23 527
	1 198
	187
	24 912

	 Celková plocha bytu v m2
	36 622
	1 748
	320
	38 690

	 Priemerný počet:
	
	
	
	

	     - m2 obytnej plochy na 1 byt
	60,5
	46,1
	93,5
	59,7

	     - m2 celkovej plochy na 1 byt
	94,1
	67,2
	160
	92,8

	     - m2 obytnej plochy na 1 osobu
	17,6
	11,4
	187
	17,3

	     - obytných miestností na 1 byt
	3,48
	3,12
	5,5
	3,46


tabuľka č. 4: Trvale obývané byty podľa druhu budovy, podľa obdobia výstavby (SODB 2001 
	Obdobie výstavby
	Rodinné

domy
	Bytové

domy
	Ostatné

budovy
	Domový fond

spolu

	   - 1899 a nezistené
	14
	0
	0
	14

	   1900 - 1919
	19
	0
	0
	19

	   1920 - 1945
	53
	0
	0
	53

	   1946 - 1970
	143
	19
	1
	163

	   1971 - 1980
	78
	7
	0
	85

	   1981 - 1990
	50
	0
	0
	50

	   1991 - 2001
	32
	0
	1
	33

	   spolu
	389
	26
	2
	417

	   %
	93,3
	6,2
	0,5
	100

	   Úhrn - z toho 1996 - 2001
	12
	0
	0
	12


Čistý prírastok bytového fondu za obdobie rokov 1991 až 2001 predstavuje 33 bytov. Priemerný ročný prírastok v obci Dolný Hričov bol 3,3 bytov. Najväčší rozvoj bytovej výstavby bol zaznamenaný v období 1946-1970 - 163 bytov, čo predstavuje 6,8 bytu za rok. V obci prevláda individuálna bytová výstavba, iba bytov je lokalizovaných v hromadnej bytovej výstavbe. 

V obci Dolný Hričov je 69 neobývaných bytov Nespôsobilé byty na bývanie sa v obci nenachádzajú. Môžeme predpokladať, že byty, ktoré sú neobývané z dôvodu zmeny užívateľa a z iných dôvodov (okrem bytov určených na rekreáciu) sa zmenia na trvalo obývané byty. To znamená, že v obci je v súčasnosti bytová rezerva 66 bytov.

f.2.3) Výpočet optimálneho počtu bytov pre navrhovaný počet obyvateľov v roku 2020:

V roku 2001 podľa údajov zo sčítania obyvateľov, domov a bytov,  bolo v obci 417 trvalo obývaných bytov a na jeden byt pripadalo 3,46 osôb. 

Z titulu fyzického a morálneho opotrebovania bytov dôjde k dožitiu cca 14 bytov. Táto úvaha nevylučuje rekonštrukciu ďalších starších domov, avšak pri týchto rekonštrukciách sa už nepočíta s únikom trvalo obývaných bytov. 

Výpočet nárokov na nové byty do roku 2020:

Počet bytov v roku 2001 
 486

Počet trvalo obývaných bytov 
417

Predpokladaný odpad do roku 2020 
14

Bytová rezerva v súčasnom nevyužívanom bytovom fonde
66

Predpokladaný počet obyvateľov v roku 2020
1600

Obložnosť bytov v roku 2020 - predpoklad
3,2

Potreba bytov v roku 2020
500

Nová nove bytovej výstavby 
500-(417+66)+14=31
Skutočne navrhnuté byty
137


V prípade, že rezerva v súčasnom nevyužívanom bytovom fonde nebude využitá na bývanie, je potrebné uvažovať s urbanistickou rezervou v počte 66 bytov, čo koriguje potrebu výstavby na 97 nových bytov. V návrhu preto uvažujeme s výstavbou 97 nových bytov.

Vzhľadom na nejasné majetkoprávne usporiadanie a možné reakcie majiteľov pozemkov na výstavbu rodinných domov navrhujeme viac možných lokalít pre výstavbu. Z potenciálne vhodných lokalít je možné si vybrať do roku 2020 tie, ktoré budú najviac vyhovovať požiadavkám obyvateľov. Ďalší rozvoj zástavby rodinných domov definujeme preto ako druhú rezervu po roku 2020, aj keď vyhodnocujeme všetky lokality akoby mali byť realizované ešte v návrhovom období. Chceme, aby ostala zachovaná možnosť rozhodnutia sa pre lokalitu, kde bude predpoklad začatia a ukončenia výstavby v časovom úseku 5-10 rokov. Postup výstavby ponechávame preto na ďalšie stupne dokumentácií a dopyt stavebníkov. Druhá rezerva predstavuje 40 rodinných domov čo je asi 132 obyvateľov. Celkovo je teda navrhnutých 137 bytov (t.j. 137 rodinných domov) v nových lokalitách.

Poznámka: Údaje použité v tejto kapitole boli zo ŠÚ SR

g) Širšie vzťahy a záujmové územie

g.1) Záujmové územie obce Dolný Hričov 

Záujmové územie obce Dolný Hričov je v zmysle pôvodného ÚPN SÚ. Na území katastra obce Kotešová má v súčasnosti obec Dolný Hričov záujmy súvisiace s prípadným rozvojom rekreácie a cykloturistiky okolo pôvodného koryta rieky Váh.

g.2) Stručná charakteristika obce


Sídlo Dolný Hričov sa nachádza 7 km západne od Žiliny. Leží na styku Javorníkov so Strážovskými vrchmi pri Váhu v tzv. Žilinskom prelome.

Stred obce má nadmorskú výšku 320 m.n.m. V katastri sú výšky od 315 – 450 m.n.m. Obec Dolný Hričov má aktívne väzby na Žilinu a Bytču, kde je sústredená značná časť občianskej vybavenosti.

Životné prostredie územia je poznačené negatívnymi vplyvmi z nadregionálnej dopravy – cesta I/18, železničná trať č. 120, prípadná vodná cesta. Územie je vhodné pre rozvoj priemyslu s dobrou väzbou na dopravu, pre rozvoj bývania v častiach obce, kde je ešte predpoklad zachovania vyhovujúceho ŽP, prípadne rekreačných aktivít v širšom katastrálnom území (agroturistika, hipoturizmus, lyžovanie). 

Priestorové možnosti rozvoja jednotlivých funkčných zložiek obce sú značne limitované líniovými trasami dopravy. Výškovú úroveň stavieb limituje navigačný kužeľ letiska Dolný Hričov. Ochranné pásma SČOV, hospodárskeho dvora AGROFIN PD a inundačné územie Váhu ohraničené ochrannou hrádzou vytvárajú iba malé uzavreté časti územia vhodné pre rozvoj bývania.

Územie obce (celý kataster) je strategicky dôležité pre Žilinu a jej okolie hlavne po stránke technického vybavenia. Do územia katastra obce zasahuje SČOV pre celý okres Žilina s Terchovskou a Rajeckou dolinou, nachádza sa tu budúca diaľničná križovatka D1 a D3,  prechádza ním trasa cesty európskeho významu, je tu regionálne letisko atď.

g.3) Význam obce v štruktúre osídlenia

Obec Dolný Hričov je a aj v návrhovom období zostane vidieckym sídlom strednej veľkosti na hlavnej rozvojovej osi Považská Bystrica – Žilina – Martin...

V rámci osídlenia bude mať stále výhodnú polohu z hľadiska využitia ako prímestské bývanie v zázemí ťažiska osídlenia – mesta Žilina. Popri funkcii trvalého bývania sa do prioritnej polohy dostane i funkcia dopravy reprezentovaná zariadeniami regionálneho až celoslovenského významu (diaľnice D1, D3, ich križovatka, modernizovaná železničná trať a dostavané letisko) a súvisiacimi funkčnými plochami terminálov, colných skladov, skladov materiálu, tovaru ako i priemyselného parku. V sekundárnej polohe (z hľadiska plošného) zostanú funkčné plochy poľnohospodárskej výroby, územnej ochrany prírody a rekreácie.

Posilňovanie novej nosnej funkcie bude v konečnom dôsledku posilňovaním významu Dolného Hričova ako centra osídlenia lokálneho významu, ktoré zabezpečuje relatívne komplexné základné vybavenie a čiastočne aj zamestnanosť pre obyvateľov spádového územia (Horný Hričov, Hričovské Pohradie, Paština Závada, Peklina).

g.4) Technická infraštruktúra – širšie vzťahy 

g.4.1) Doprava

Riešené územie je v súčasnosti dopravne napojené na hlavný komunikačný skelet cestných trás Slovenska prostredníctvom cesty III/018261 na cestu I/18, ktorá je cestným ťahom medzinárodného významu – európsky ťah E50. Vzhľadom na to, že katastrálnym územím obce Dolný Hričov sa už realizuje trasa diaľnice D3, treba v územnoplánovacej dokumentácií obce aktualizovať dopravné riešenie vzhľadom na diaľnicu. V území Dolného Hričova sa plánuje v úseku železničnej trate č. 120 s jej modernizáciou a možným zvýšením prevádzkovej rýchlosti na 140 –160 km/hod, čo si vyžiada úpravu trasovania a niekoľko ďalších stavebných zásahov v území.

Letecká doprava

V katastri obce Dolný Hričov sa nachádza letisko Žilina spôsobilé na pravidelnú verejnú leteckú dopravu, nepravidelné dopravné vnútroštátne a medzinárodné lety našich i zahraničných leteckých spoločností a firemných súkromných lietadiel, letecký výcvik a športové lietanie, sanitné lety, špeciálne letecké práce, výsadkové a dopravné lety Armády SR a Policajného zboru SR, dovolenkové špeciálne lety a ďalšie doplnkové služby .

Vodná doprava 

Katastrom obce Dolný Hričov prechádza plánovaná medzinárodná vodná cesta Váh E 81 (Komárno) - hranica Trenčianského kraja – Hričov –Žilina. V súčasnosti je vodná doprava bez využitia. Na Váhu medzi Hričovom a Bytčou je potrebné podporiť v letnej sezóne plavbu vyhliadkovou loďou. 

Vážska cyklomagistrála

V dotyku s katastrom obce Dolný Hričov prechádza Vážska cyklomagistrála.
g.4.2) Vodné hospodárstvo

Zásobovanie vodou

Obec Dolný Hričov je zásobovaná pitnou vodou zo skupinového vodovodu Žilina – z vodného zdroja Lietava. Prívod je riešený z obce Ovčiarsko potrubím oc. DN 200. Celé privádzacie potrubie (t.j. od vodojemu (VDJ) Lietava do VDJ Dolný Hričov) je gravitačné.

Jestvujúci VDJ D. Hričov má objem  2 x 250 m3 – (min. hladina VDJ je 368,3 m n. m. a max. hladina VDJ je 371,60 m n. m.). Slúži ako zásobný VDJ pre obec. V súčasnosti sa využiteľný objem vodojemu javí ako dostatočný

Odkanalizovanie

V súčasnosti má vybudovanú súvislú stokovú sieť časť obce. Počet obyvateľov, ktorí sú napojení kanalizačnou prípojkou na stokovú sieť, je 478 zo 1496 (podľa SOBD 2001), čo predstavuje 32 % z celkového počtu obyvateľov. Ďalších 908 obyvateľov má likvidáciu splaškových odpadových vôd zabezpečenú domovou žumpou/septikom.

Stoková sieť je budovaná ako gravitačno-tlaková, t.j. samotná stoková sieť v obci je gravitačná (budovaná z PVC potrubia DN 300 resp. 400). Pokračuje popod železničný zvršok do čerpacej stanice odpadových vôd, kde sú akumulované a transportované tlakovo do SČOV Horný Hričov potrubím PVC DN 150.

Letisko je napojené tlakovou kanalizáciou (s prečerpávaním) PVC DN 200 s napojením na miestnu kanalizačnú sieť v obci, všetko s prečerpávaním do vyššie položenej SČOV v Hornom Hričove.

g.4.3) Elektrická energia



Katastrálne územie obce Dolný Hričov je zásobované z vedenia VN 22 kV č. 1619, cez 10 trafostaníc. Linka je napojená na transformovňu  TR 110/22 kV Hc Hričov (susedný kataster).

g.4.4) Zásobovanie teplom

V obci Dolný Hričov zásobovanie teplom sa v súčasnosti uskutočňuje decentralizovaným spôsobom na báze plynu a tuhých palív (uhlie, drevo, koks).

g.4.5) Plyn


Zásobovacím zdrojom zemného plynu pre obec Dolný Hričov je VTL Považský plynovod DN 300 PN 25, následná VTL prípojka DN 150 a regulačné stanice plynu RS 1 - 1200 m3/h hod a RS 2 - 5000 m3/h hod. RS 2 slúži na napojenie obce Horný Hričov.


Z regulačnej stanice do riešeného územia sú vedené STL siete. 

g.4.6) Pošta a Elektronické komunikačné siete 

Pošta

Podacia a dodávacia poštová služba pre obec je zabezpečená miestnou poštovou prevádzkou. Súčasný spôsob zásobovania postačuje. 

Elektronické komunikačné siete  

Z hľadiska organizácie telefónnej siete riešené územie obce Dolný Hričov je začlenené do telefónneho obvodu (UTO) Žilina.

h) Návrh urbanistickej koncepcie priestorového usporiadania

Územie Dolného Hričova môžeme z hľadiska členenia na jednotky rozdeliť na dve základné časti: zastavané územie obce – intravilán a ostatné územie katastra. Navrhovaná koncepcia priestorového usporiadania nadväzuje na už existujúce funkčno-priestorové usporiadanie a iba dopĺňa nové priestory a funkcie. Zásadou pri navrhovaní funkčno-priestorového usporiadania bolo zoskupovanie príbuzných funkcií a vytváranie ucelených funkčných zón. Táto zásada je dôležitá hlavne z hľadiska vytvárania vhodných podmienok pre jednotlivé funkčné zložky a jednoznačného definovania regulatívov funkčných zón. Zároveň sa lepšie dokážu oddeliť funkcie, ktoré sa navzájom negatívne ovplyvňujú. Funkcie s negatívnejším vplyvom na životné prostredie navrhujeme oddeľovať od obytných zón izolačnou zeleňou, bariérami – hlavne hlukovými, alebo vytvoriť opatrenia na strane obytnej zóny, ktoré zmierňujú negatívne dopady na životné prostredie.

Plánovanou výstavbou diaľnice D3 dôjde k vytvoreniu ďalšieho priestorového limitu obmedzujúceho rozvoj funkčných zložiek obce. Vzniknuté obmedzene využiteľné plochy sú preto predmetom ZaD ÚPN SÚ. Navrhované funkcie bývania iba nadväzujú na už existujúce plochy IBV. Na plochy dopravných koridorov, ktoré sú zaťažujúce pre obytné územie, navrhujeme viazať priemyselné areály.

Urbanistická kompozícia obce

Doterajší urbanistický rozvoj obce Dolný Hričov je poznačený výrazných rámcovaním dvoch líniových stavebných prvkov, ktorými sú teleso železničnej trate a cesta I/18. Tieto dva líniové prvky vymedzujú už dlhodobo pôdorysný tvar pretiahlého ohnutého segmentu, v ktorom sa rozvíja urbanizované územie. Z tohto rámca sa vymyká len situovanie areálu letiska. 

h.1.1) Kompozičné osi

Nastávajúcim očakávaným rozvojom obce nastane pravdepodobne vybočenie z tohto stavu, pričom stavebný vývoj bude charakteristický sceľovaním stávajúceho základného rámca obce s izolovanou enklávou letiska a  súčasne bude sprevádzaný ďalšími expanziami urbanizácie sekundárneho charakteru k hlbšie pochopeným prírodným danostiam, akými sú rieka Váh s okolím a lesné, lúčne partie prírody na východe katastra.

Vychádzajúc z očakávaných investičných dopadov sa dá konštatovať, že do polohy hlavnej pozdĺžnej kompozičnej osi sa dostane trasa diaľnice D 3 s priamym nadvädzujúcim úsekom D1 a v zásade súbežná trasa železničnej trate, pretože doterajšiemu vývoju južne od železničnej trate vznikne akýsi, plošne asi rovnocenný, pandant severne od železničnej trate resp. diaľnice D 1. Stavebný vývoj bude prebiehať paralelne po oboch stranách tejto osi, ktorá bude lemovaná hlavne stromovou zeleňou v páse premenlivej šírky. Táto zeleň by mala „presakovať“ do oboch polovíc urbanizovaného územia a nadväzovať na vegetáciu miestnych biokoridorov. 

V severnej časti „za“ diaľnicou bude treba považovať za sekundárnu os kompozície modifikovanú trasu cesty III/018261. Južne od diaľníc(e) resp. od železničnej trate úlohu kompozičnej osi sekundárneho významu prevezme ulica Mládeže. 

Miestne vodné toky zhruba severojužnej orientácie ako i ulice napr. Osloboditeľov, Športová, Staničná a Družstevná by mali symbolizovať priečne sekundárne kompozičné osi urbanizovaného územia, pričom ul.Družstevná bude osou vyjadrujúcou os zástavby Hričovského Podhradia a jej predĺženia po ihrisko v ochrannom pásme železnice resp. diaľnice. Najvýznamnejšou priečnou sekundárnou osou je ulica Osloboditeľov. Úlohu osi nižšieho významu prevezme  ulica Staničná v pomyselnom predĺžení až za cestu I/18 do časti údolia Lehotského potoka („nabaľuje“ na seba rozvoj rekreačnej zóny).

h.1.2) Dominanty: 

Hlavnou dominantou obce ostane hmota kostola. V polohe pri letisku vznikne nová dominanta - navrhovaný Hotel 

i) Návrh funkčného využitia územia obce

i.1.1) Funkčné využitie – stav


Z hľadiska funkčného využitia územia má sídlo primárnu funkciu obytnú a výrobnú. Ako doplnkové funkcie sú poľnohospodárska výroba a občianska vybavenosť. 


Funkciu základnej občianskej vybavenosti reprezentujú prevádzky potravín, hostincov obecného úradu, základnej a materskej školy, domu smútku, hasičskej zbrojnice atď. Občianska vybavenosť regionálneho charakteru je zastúpená letiskom.

i.1.2) Funkčné využitie - návrh


Zmena a doplnok ÚPN SÚ Dolný Hričov bola vypracovaná z dôvodu plánovanej výstavby diaľnice D3, rozšírenia letiska, umiestnenia priemyselných parkov a potreby vytvorenia nových plôch pre bytovú výstavbu.


Predĺženie letiska, výstavba diaľnice D3 a D1 a úprava železničnej trate č. 120 vymedzia v krajine priestory vhodné iba na špecifické funkčné využitie. obytných plôch. Mnohé priestory budú ponechané úplne bez využitia, pretože ich veľkosť, dostupnosť, technické úpravy neumožnia ich doterajšie využitie pre poľnohospodárske účely. V území, kde využitie je vhodné len pre určité funkcie navrhujeme umiestniť také prevádzky, ktoré majú väzbu na dopravu a dopravné zariadenia. Tomuto zámeru zodpovedajú najviac Terminály osobnej a nákladnej dopravy, colné sklady, sklady materiálu, tovarov, technické vybavenie letiska (servisné haly, hangáre) čerpacie stanice PHM, motoresty, cestné odpočívadlá, priemyselné, výstavné a skladovacie priestory, autoopravárenské firmy, predaj osobných, nákladných automobilov a pod. 



Súčasný tlak na výstavbu rodinných domov v obci nie je veľký. Pod vplyvom nových skutočností (výstavby diaľnice, letiska, úpravy železnice atď.) bude vytvorená možnosť aj pre rozvoj IBV. Výber lokalít určených na výstavbu rod. domov, vychádzal zo zásady prirodzeného rastu sídla. 


Do roku 2020 navrhujeme výstavbu cca 97 rodinných domov, čo je v súlade s demografickými odhadmi. Pre prípad zablokovania určitých lokalít navrhujeme vytvoriť urbanistickú rezervu 40 rodinných domov čo je asi 132 obyvateľov. Nakoľko nevieme v súčasnosti predpokladať správanie sa investorov pri výbere lokality, navrhujeme postup výstavby a výber lokalít prispôsobiť konkrétnej situácii po schválení ZaD ÚPN SÚ.


V poľnohospodárskej výrobe predpokladáme postupný útlm využívania rovinatých pozemkov okolo letiska a železnice z dôvodu záberov pôdy pod navrhované priemyselné parky a letisko. Poľnohospodárstvo sa bude orientovať na svahovitejšie pozemky vhodné ako pasienky, alebo kosné lúky. Doporučujeme aj pestovanie technických plodín a ovocných stromov – jablone, slivky.


V oblasti rekreácie navrhujeme pozornosť sústrediť do lokalít okolo Váhu (cyklistika, pobyt pri vode, vodné športy, rybolov, prípadne golf) a do lokality Dúbravy (hipoterapia, lyžovanie, cykloturistika)

j) Návrh ochrany kultúrnych hodnôt

j.1) Kultúrne a výtvarné hodnoty prostredia

V obci Dolný Hričov sa nachádza rímskokatolícky kostol sv. Michala (pôvodne gotický) z 13. až 14. storočia, v ktorého suterénnych častiach sa nachádza hrobka. Jeho ochranné pásmo je rušené malým odstupom susediacich stavieb. Tento kostol je evidovaný ako národná kultúrna pamiatka pod číslom ÚZPF 1336/0.

Za zmienku stojí aj miestna fara s okolím a bývalý kaštieľ (Kultúrny dom), ktorý okrem iného slúžil aj ako mýtnica pre furmanov a obchodníkov. Kaštieľ má renesančný pôvod zo 17.storočia a je evidovaný ako národná kultúrna pamiatka pod číslom ÚZPF 1337/0. Prešiel rôznymi znehodnocujúcimi adaptáciami a  preto je žiadúce jeho prinavrátenie do štýlovo prijateľného stavu.

Jadro obce má čiastočne zachovanú historicku vizáž a relatívne dobre dochovanú pôvodnú urbanistickú štruktúru obce, ktorá je súčasťou obecnej identity, dokladom stavebnohistorického vývoja a aj prvkom diverzifikácie obytného prostredia. 

V obci sa nachádzajú domy významných rodákov, náhrobné kamene, významná solitérna zeleň. Za pamätihodností obce možno považovať „rodný dom P.V.Rovnianka“, lipy pri kostole a na cintoríne, niektoré hroby staršie ako 100 rokov a pod.

V katastri obce Dolný Hričov sú evidované archeologické lokality. Konkrétne ide o sídliskové nálezy z neskorej doby kamennej (eneolit), sídliskové nálezy zo včasnej doby dejinnej resp. ml. doba železná – latén (púchovská kultúra), sídliskové nálezy zo slovanského osídlenia (včasný stredovek), sídliskové nálezy zo stredoveku

j.2) Transformácia kultúrneho dedičstva do územnoplánovacieho procesu


V cieľoch štátnej environmentálnej politiky je ochrana kultúrneho dedičstva v autentickej podobe ako i jeho revitalizácia zakotvená ako vec verejného záujmu.


V riešenom území je málo kultúrnych pamiatok, ktoré sú zaujímavé z hľadiska kultúrnych hodnôt. 


V rámci legislatívnych noriem vo sfére obnovy kultúrneho dedičstva, ako i medzinárodných dohôd záväzných pre jeho záchranu, prijala vláda Slovenskej republiky dňa 8.1.1991 Uznesenie č. 14/1991 v opatreniach, ktorých je uložené:

“Presadzovať revitalizáciu historických jadier miest, záchranu kultúrnych pamiatok, pamiatkových rezervácií a pamiatkových zón prostredníctvom územného plánu a stavebného poriadku”. 

j.3) Návrh ochrany

Do roku 2020 navrhujeme rešpektovať rímskokatolícky kostol sv. Michala z 13. až 14. storočia s románskymi a gotickými prvkami s jeho ochranným pásmom a oprostiť ho od rušiacich susediacich stavebných objektov, ich rekonštrukciou.

Treba rešpektovať objekt fary s okolím a bývalý kaštieľ (Kultúrny dom) a napraviť škody spáchané znehodnocujúcimi adaptáciami. Kultúrny dom by mal byť prestavaný na objekt, ktorý bude plniť aj reprezentačnú funkciu a bude aj kultúrnym stánkom obce.

Tieto uvedené objekty navrhujeme zapojiť do tvorby centra kultúrno-spoločenského charakteru a súčasne navrhujeme prinavrátiť kaštieľu historickejší charakter. 

Najstaršiu časť zástavby obce (pozdĺž oboch strán ulice Osloboditeľov) navrhujeme zachovať v pôvodnej pôdorysnej stope a začleniť ju do systému kultúrnohistorických pamiatok obce. Revitalizovaný súbor historickej zástavby by mal byť súčasťou obecnej identity, dokladom stavebnohistorického vývoja a aj prvkom diverzifikácie obytného prostredia. 

Pre lepšie pochopenie histórie obce navrhujeme vyhlásenie ďalších pamätihodností obce vo väzbe na § 14 ods.4 zákona č.49/2002 Z.z.:

· rodný dom P.V. Rovnianka

· lipy pri kostole a na cintoríne, 

· niektoré hroby staršie ako 100 rokov a pod.

V prípade, že v rámci stavebnej činnosti týkajúcej sa líniových stavieb predpokladajúcich zemné práce, z dôvodu možnosti odkrytia neznámych archeologických lokalít je potrebné ohlásenie archeologického nálezu podľa ustanovenia § 40 Zákona č. 49/2002 Z. z. a § 127 Stavebného zákona, 

Pri obnove, rekonštrukcii a akejkoľvek inej stavebnej činnosti na objektoch národných kultúrnych pamiatok je potrebné rešpektovať ustanovenia § 32, Zákona č. 49/2002 Z.z.  
k) Návrh riešenia bývania občianskeho vybavenia, výroby a rekreácie

k.1) Bývanie


Funkčná zložka bývania je základným činiteľom rozvoja sídla a jej rozsah je podmienený demografickým potenciálom a územno-technickými podmienkami. Dolný Hričov má vybudovanú hospodársku základňu, ale množstvo negatívnych vplyvov, ktoré to prináša obmedzuje rast zložky bývania. 

tabuľka č. 5: Pre rozvoj obytnej funkcie v sídle navrhujeme tieto počty bytov v RD v jednotlivých lokalitách: 

	Štvrte, Horevažie
	67
	bytov

	Lopatiny
	7
	bytov

	Beniaková 
	36
	bytov

	Dolné Záhumnie a Zemianský Lán
	27
	bytov

	Celkom
	137
	bytov



Pre návrhové obdobie do roku 2020 predpokladáme, že potreba nových bytov bude cca 31. Ak nedôjde k plnému využitiu súčasných neobývaných bytov bude potrebné zabezpečiť výstavbu cca 97 nových bytov. V návrhu však vytvárame potenciál pre väčší rozvoj. Chceme, aby ostala zachovaná možnosť rozhodnutia sa pre lokalitu, kde bude predpoklad začatia a ukončenia výstavby v časovom úseku 5-10 rokov a aby sa vylúčila neúmerná rozostavanosť územia. Postup výstavby preto ponechávame na ďalšie stupne dokumentácií a dopyt stavebníkov. 

k.2) Občianska vybavenosť

Po analýze stavu občianskej vybavenosti vzhľadom k počtu obyvateľov sme dospeli k záveru, že obec má dostatočne vybudovanú základnú OV, ktorej kapacity budú postačovať aj v prípade, že dôjde k nárastu počtu bytov a tým aj počtu obyvateľov. Napriek tomuto stavu predpokladáme, že nároky obyvateľov na služby a rozširovanie ponuky služieb budú rásť. 

k.2.1) Školstvo

Predškolskú výchovu zabezpečuje v sídle 2 triedna materská škola, kde je kapacita 40 detí. MŠ je moderná celkom dobre vybavená v relatívne dobrom stavebnotechnickom stave. Kapacita MŠ je dostatočná aj pre návrhové obdobie. 

V obci Dolný Hričov sa v súčasnej dobe nachádza základná škola pre 1-9. ročník, ktorú navštevuje cca 270 detí. Areál školy je plošne veľkoryso koncipovaný. Základná škola je kapacitne postačujúca aj pre návrhové obdobie do roku 2020. Navrhujeme však, aby došlo k dobudovaniu areálu školy, ktorého súčasťou by mal byť aj krytý bazén pre plavecký výcvik detí, rekonštrukcia telocvične a zriadenie špecializovaných učební.

Priestory školských zariadení umožňujú realizovať pripravený projekt kultúrno-športového centra obce, ako súčasti komunitného centra „Areál zdravia a centrum voľného času“.

k.2.2) Kultúra

Existujúci kultúrny dom vykazuje znaky schátralosti a nedostatočnej vybavenosti a zastaralosti vybavenia. Navrhujeme jeho stavebnotechnickú rekonštrukciu a modernizáciu. Navrhujeme zapojiť objekt do návrhu kultúrno-spoločenského centra, ktorého základom bude práve existujúci kultúrny dom. Kultúrny stánok by mal spĺňať požiadavky viacúčelovosti, mal by mať naviazané klubové priestory (zvážiť muzeálne priestory).

k.2.3) Telovýchova a šport

Obec má priestory futbalového štadióna, ktoré sú rozsiahle, ale funkčne neusporiadané, schátralé. Vzhľadom na podrobnosť riešenia zmeny a doplnku navrhujeme, aby funkčné využitie štadióna bolo koordinované s potrebami základnej školy, kde sú priame priestorové väzby. 

Systém funkčného využitia je nutné koordinovať s potrebami školstva, kultúry a so záujmami cestovného ruchu, rekreácie, turizmu. Pri návrhu koordinácie je potrebné vychádzať zo sezónnosti využitia. Počas školského roka je predpoklad využívania ihriska školákmi hlavne v dopoludňajších hodinách. TJ môže využívať ihrisko v odpoludňajších a verejnosť vo večerných hodinách. V období prázdnin je ihrisko k dispozícii pre rekreantov, verejnosť a cestovný ruch. Náplň a činnosti budú plne v kompetencii jednotlivých záujmových skupín, pričom však treba mať na zreteli dodržiavanie určitého poriadku a časového harmonogramu, aby nedochádzalo k poškodzovaniu povrchu ihriska, sociálnych zariadení a pod. Ihrisko môže slúžiť aj pre organizovanie rôznych kultúrnych podujatí konaných aj vo večerných, prípadne nočných hodinách. Pre tieto podujatia, ako aj ostatné činnosti bude potrebné vytvoriť dostatočné podmienky v oblasti hygieny a sociálneho zázemia. Vhodné je pre potreby takých podujatí v areáli ihriska vytvoriť aj ubytovacie a stravovacie kapacity. V prípade dobudovania plaveckého bazénu, môže sa stať integrovaný areál ihriska vyhľadávanou vybavenosťou nielen pre domáce obyvateľstvo, ale aj pre okolie. 

Predpokladáme, že návštevnosť takého areálu, ktorý v sebe integruje viacero funkčných zložiek, môže byť v letnej sezóne až 300 osôb za deň v závislosti od skutočných kapacít vybudovaných zariadení. Ubytovacie kapacity by mohli byť realizované na úrovni 40-60 lôžok. Pre masové akcie konané výnimočne je vhodné zabezpečiť parkovanie na plochách cvičného ihriska, ak tým neutrpí povrch, alebo na parkoviskách a na komunikáciách priľahlých k ihrisku. Celý areál by mal byť budovaný v zmysle zámeru PHSRO ako súčasť komunitného centra – „Areálu zdravia a centra voľného času“ s polyfunkčnými objektami a rôznymi športoviskami pre aktivity telovýchovných spolkov i ostatných občanov.

k.2.4) Zdravotníctvo

Zdravotnícku starostlivosť by malo doplniť zriadenie lekárne s jej širším územným dosahom na okolité obce (Horný Hričov, Hričovské Podhradie, Paštiná Závada, Peklina) a s lokalizáciou v centrálnej časti obce. Kapacity v zdravotníckej oblasti budú predmetom postupného budovania priemyselných zón, letiska v závislosti na skutočnom počte zamestnancov. V súčasnosti sa v obci nachádzajú tri lekárske pracovné miesta – všeobecný lekár, detský lekár, zubný lekár. Tento stav je prevyšujúci skutočnú potrebu do roku 2020. Skutočná potreba pre obec je iba 1 lekárske pracovné miesto. 

S rastom počtu obyvateľov a návštevníkov sa dá predpokladať postupné rozširovanie zdravotníckych služieb. Akútne prípady a lekárska pohotovosť sa budú aj naďalej realizovať v NsP v Žiline.

k.2.5) Sociálna starostlivosť

Opatrovateľská služba funguje v obci zo zákona. Vzhľadom na predpokladaný nárast počtu obyvateľov v poproduktívnom veku navrhujeme  pre funkciu sociálneho domu, alebo domova dôchodcov viazať na polohu pri škole, ktorá má vybudovanú kuchyňu s jedálňou a kde môže byť pri nižších nákladoch pripravovaná strava aj pre dôchodcov. Zároveň však treba prihliadať aj na to, že v tejto oblasti sa môžu prejaviť aj rôzne agentúry s náplňou aj inou napr. starostlivosť o deti, rekvalifikácie atď.

Navrhujeme, aby obec odkúpila rodinný dom v blízkosti školy, kde by bol umiestnený domov s opatrovateľskou službou. 

k.2.6) Maloobchod

Ide o mimoriadne dynamickú zložku základnej občianskej vybavenosti. Z hľadiska podrobnosti zmeny a doplnku územného plánu a merítka spracovania navrhujeme len definovať záväzné zásady a regulatívy pre zriaďovanie a umiestňovanie takýchto prevádzok.

V princípe predajne maloobchodnej siete môžu byť umiestnené v ktorejkoľvek funkčnej zóne za predpokladu súladu aj s inými zásadami príslušnej legislatívy (hygienické predpisy, potravinový kódex a pod). 

Pre dobudovanie jadra obce maloobchodnou vybavenosťou bude prioritne potrebné nájsť spôsob, ako motivovať záujemcov o zriaďovanie maloobchodných prevádzok. Jednou z motivačných zásad môže byť výška obecnej dane v danej zóne, alebo príspevok na zriadenie predajne. Tým sa podporí investičná činnosť a vylepší sa estetický vzhľad v centre a v ťažiskových bodoch obce. Základom maloobchodnej siete v obci by mali byť obchodné jednotky v komunitných centrách obce.

k.2.7) Veľkoobchod

Treba predpokladať, že v návrhovom období budú na území obce aj takéto zariadenia, hlavne v priestore „za“ diaľnicou. Veľkoobchodné prevádzky je nutné umiestňovať tak, aby z obce bol k ním vybudovaný peší a cyklistický chodník v rátane prístupovej komunikácie a zároveň aby dopravné napojenia zbytočne nezaťažovali obytné zóny. 

k.2.8) Stravovanie a ubytovanie

V súčasnosti je v obci jediné ubytovacie zariadenie – motel Borina s kapacitou cca 15 lôžok. V návrhu zmeny a doplnku ÚPN – SÚ riešime vo väzbe na letisko hotelové centrum s kapacitou cca 200 lôžok a súčasne posilňujeme ubytovacie kapacity vo väzbe na motel Borina (zvýšenie na 40lôžok), areál Hipoterapie (20 lôžok) ako súčasť rozvoja rekreačnej zóny v oblasti Lehotského potoka a na miestnom ihrisku v objekte športového klubu (40 lôžok). Celková kapacita ubytovania teda predstavuje pre rok 2020 cca 300 lôžok.

Na úseku stravovania sú popri moteli Borina je v obci 5 zariadení s kapacitou cca 120 stoličiek (len občerstvenie). Pre obdobie do roku 2020 navrhujeme posilniť tieto kapacity v priestore letiska (hotel cca 250 stoličiek, motorest 100 stoličiek) a aj v rekreačnej zóne Lehotského potoka.

k.2.9) Služby

Poloha objektu hasičskej zbrojnice je nevyhovujúca a preto bude nutné jej premiestnenie (zvážiť „komunitné“ centrá). V rámci premiestnenia objektu je potrebné rátať aj s obmenou hasičskej techniky.

Areál cintorína navrhujeme na komplexnú rekonštrukciu vrátane riešenia priestoru pre urnový háj a Dom smútku (s doplnením zastrešenia vstupu). Pre návrhové obdobie do roku 2020 je nutné uvažovať s jeho prevádzkovaním. Lokalizácia cintorína nie je optimálna, pretože je umiestnený v ochrannom pásme železničnej trate (táto skutočnosť sa nezmení ani po modernizácií železničnej trate), ale aj samotný cintorín má 50 m široké ochranné pásmo, ktoré zasahuje do blízkej obytnej zóny. Perspektívy jeho rozširovania sú výrazne limitované. Pre obdobie do roku 2020 nebude potrebné riešiť výstavbu nového cintorína.  Nová lokalita pre cintorín bola už uvažovaná v pôvodnom územnom pláne. Bol umiestnený nad motorestom Borina. Táto lokalita je perspektívne vhodná a navrhujeme ju pre tento rezervovať aj naďalej, pretože spĺňa všetky urbanistické a územnotechnické požiadavky - umiestnenie v tichom dôstojnom prostredí. v blízkosti kompaktnejšej stromovej vegetácie, na vhodnom geologickom podloží. Lokalita má napojenie na inžinierke siete a na peší a dopravný systém obce s priľahlým parkoviskom pred motelom Borina.

 V oblasti služieb je množstvo podnikateľov, ktorý umiestňujú svoje prevádzky z cieľom čo najlepšie sa priblížiť zákazníkom. Vytvorenie novej základne služieb nesie so sebou nemalé investičné nároky, ktoré musia spĺňať určité kritéria. Služby v závislosti od druhu a návštevnosti nesú so sebou aj určité riziká zaťaženia prostredia, v ktorom sa nachádzajú. Preto v návrhu rozlišujeme rozvoj služieb na tieto oblasti: Služby nadobecného významu súvisiace rozvojom dopravy a služby obecného významu.

k.2.10) Služby nadobecného významu 

Letiskové technické zariadenia

· hangár pre dopravné lietadlá, hangár pre všeobecné letectvo, hangár pre technické prostriedky, hangáre pre letecký náklad – cargo terminál, zariadenia k údržbe plôch a k obsluhe lietadiel, zariadenia k technológii vybavenia cestujúcich, budova technickej prevádzky letiska 

Cestné odpočívadlo 

· čerpacia stanica pohonných hmôt, umyváreň

· motorest – prízemná budova so zast. objemom cca 6.000m3
· parkovisko osobných áut kapacity 40 vozidiel so sociálnym zázemím

· parkovisko TIR dopravy s kapacitou 20 vozidiel

Tieto služby navrhujeme umiestňovať mimo zastavané územie obce, aby sa vylúčil negatívny dopad na miestne obyvateľstvo.

k.2.11) Služby obecného významu 

Služby obecného významu sa budú regulované dopytom a ponukou. Zásadou je aby tieto služby svojim charakterom a povahou nezhoršovali životné prostredie obytných a centrálnych častí obce. Vzhľadom na rýchlosť zmien na trhu nešpecifikujeme druhy poskytovaných služieb. V kapitole návrh záväzných častí stanovujeme zásady pre umiestňovanie jednotlivých druhov služieb v obytnej zástavbe.

Administratíva

Túto skupinu občianskej vybavenosti v súčasnosti reprezentuje obecný úrad, farský úrad a pošta. 

Nielen pre návrhové obdobie do roku 2020 ale už aj v súčasnosti je architektonický a stavebnotechnický stav objektu obecného úradu krajne nevyhovujúci. Už v roku 1977 potvrdzovala tieto skutočnosti aj vtedy spracovaná územnoplávacia dokumentácia. Pre prácu starostu, zastupiteľstva a aparátu obecného úradu bude nutné navrhnúť nový objekt obecného úradu, a to v aktualizovanom návrhu centra obce resp. v jeho špecifickej časti v „samosprávnom centre“. 

Poloha pošty spolu s digitálnou ústredňou by mala pre nové návrhové obdobie vyhovovať. Objekt by však tiež mal byť rekonštruovaný. Treba však vziať do úvahy i názor z prostredia obce, že pošta zaberá miesto v Dome služieb a preto jej treba nájsť nové miesto. Ako jednu z možných budov pre umiestnenie pošty navrhujeme súčasný obecný úrad, ktorý sa plánuje premiestniť do iných priestorov.

Polohu farského úradu s príslušným pozemkom je možné považovať za stabilizovanú, vyhovujúcu.

Štruktúru administratívnych objektov doplní v budúcnosti pravdepodobne aj colný úrad a administratívne priestory rôznych podnikateľských subjektov. Ich lokalizácia sa predpokladá v priestore „za“ diaľnicou v priestoroch letiska a v priemyselných zónach.

k.3) Návrh riešenia zariadení výroby

k.3.1) Priemyselná výroba a sklady

Ekonomický rozvoj celého Slovenska je poznamenaný štrukturálnymi zmenami transformačného obdobia. Pre hospodársko-sociálny potenciál územia je charakteristická jeho priemyselno-poľnohospodárska základňa. Priemysel a výroba nemá v území zastúpenie. Plochy sa v súčasnosti využívajú na poľnohospodársku výrobu ako produkčná základňa. V priľahlom území sa nachádza niekoľko priemyselných prevádzok, z ktorých je možné uviesť SČOV v správe SVS a.s. (v súčasnosti a slúži pre čistenie odpadových vôd mesta Žilina a jej spádového územia) 

Najdôležitejšiu úlohú v samotnom území hrá spoločnosť Letisko Žilina a.s., ktorá má významné postavenie v infraštruktúre regiónu a v sieti letísk SR. 
Letisko Žilina slúži pre potreby regiónu severozápadného Slovenska (Trenčín, Pov. Bystrica, Púchov, Žilina, Kysuce, Orava, Martin, Ružomberok), ktorý má približne 1,2 mil. obyvateľov a je po Bratislave a Košiciach tretím ekonomicko – hospodárskym centrom Slovenska.

Ekonomický efekt letiska sa prejavuje v podpore hospodárskeho rozvoja svojej spádovej oblasti. Podporuje styk so svetom, vstup zahraničného kapitálu do ekonomiky regiónu, podporuje vytváranie pracovných miest a rozvoj terciárnej sféry. Priaznivý ekonomický efekt sa prejaví aj sekundárne v ekonomike celej oblasti.

Význam žilinského letiska je v uľahčení prístupu pre zahraničnú podnikateľskú klientelu z dôvodu vstupu zahraničných investícií a obchodných kooperácií s firmami v Žilinskom kraji. Všetky väčšie investície v kraji sa nezaobišli bez leteckej dopravy ( INA Kysuce, Volkswagen Martin, SCP Ružomberok, Johnson-Controls Martin, Tesco Žilina, Ecco Slovakia Martin, AVC Čadca, atď.). Nemenej dôležité sú aj návštevy zahraničných podnikateľov pri rokovaniach o exporte našich firiem. Tento trend naďalej pokračuje a v súčasnosti sa už príležitostne vykonáva aj nákladná letecká doprava. V menšej miere sa vykonávajú i lety v aktívnom cestovnom ruchu a možno očakávať rast letov najmä pre kúpeľníctvo ( Rajecké Teplice, Bešeňová,) turistiku (Vrátna, Martinské Hole) aj výstavníctvo. 

Návrh
Navrhujeme, aby sa výrobné aktivity zamerali na rozvoj nezávadnej výroby a skladov. Konkrétna skladba a výber priemyselných prevádzok bude predmetom ďalších stupňov dokumentácie. Pre názornosť uvádzame rozlohy a orientačný odhad zamestnancov budúcich priemyselných areálov. 

Priemysel na danom území má predpoklad na rozvoj, pričom kapacity sú udávané v oblasti nižších čísel. Územie má vyšší potenciál ako je udávané. 

tabuľka č. 6: Navrhované priemyselné plochy mimo intravilán

	Názov novej lokality
	Odvetvie
	Počet pracovníkov

	plocha pre priemysel „západ 1 , 2 a 3“ s výmerou cca 24 ha
	Ostatný priemysel, logistika, (skladové objekty)
	220

	plocha pre priemysel „východ s výmerou 6,8 ha
	Ostatný priemysel
	170

	colné a špedičné sklady na ploche 3,7 ha 
	Ostatný priemysel
	55

	rezerva pre priemysel sever 1  so železničným prekladiskom s plochou 4,5 ha
	Ostatný priemysel
	110

	rezerva pre priemysel sever 2 (plocha 8,0 ha)  
	Ostatný priemysel
	210

	rezerva pre priemysel sever 3 (plocha 4,0 ha)  
	Rezerva pre predajne os. automobilov, výstavníctvo,
	100

	Spolu zamestnanci do roku 2020 a výhľad
	865


Variantne je možne priemyselné plochy (priemysel východ a západ) využiť na výstavnícky a kontraktačný areál. 

Vymedzené nové priestory rozvoja ekologicky nezávadnej výroby, výrobných služieb a skladov budú naviazané na nové plochy a prevádzky pripravovaných dopravných investícií. Pôjde predovšetkým o plochy v priemyselno-obslužnom páse situovanom medzi letiskom a diaľnicou D 3 až po areál SČOV Horný Hričov. Tento priestor je vhodný pre vytvorenie regionálneho logistického centra s dosahom na Žilinu a okolie, pretože má priame väzby na diaľnicu D1, D3, letisko a železnicu (prípadne aj na vodnú cestu). Všetky prevádzky z obce by mali byť postupne vymiestnené a situované v priemyselnej zóne medzi letiskom a diaľnicou

k.3.2) Poľnohospodárska výroba
Súčasný stav

Poľnohospodársku výrobu zastupuje poľnohospodárske družstvo AGROFIN so sídlom v Dolnom Hričove. V riešenom území sú využívané poľnohospodárske plochy na pestovanie obilovín, zemiakov, jednoročných a viacročných krmovín a iných druhov plodín. V súčasnosti sa na území obce orientuje na pestovanie miešanky na krmivo pre hovädzí dobytok. Družstvo zamestnáva cca 20-25 zamestnancov. Na hospodárskom dvore v katastri Dolného Hričova chová kravy na mlieko a jalovice. Stav stáda je premenlivý a pohybuje sa okolo 150-180 kusov hospodárskych zvierat (HZ). V súvislosti s výstavbou diaľnice dôjde k stavebnému zásahu do areálu družstva, čím sa zníži využiteľnosť hospodárskeho dvora. Vyháňanie dobytka na pašu je zabezpečené na južnej strane katastra. Priehon je vedený popod cestu I/18. Družstvo má v rámci hospodárskeho dvora silážnu jamu, ktorá spôsobuje problémy so zápachom hlavne v letných mesiacoch. Dvor by si vyžadoval kompletnú rekonštrukciu, nakoľko pôsobí schátralým dojmom. Časť nehnuteľností družstva je v prenájme. Poľnohospodárska technika je zastaralá. 

Pestovateľské podmienky

Hlavné pôdne typy v riešenom území tvoria nivné pôdy karbonátové, sprievodné nivné pôdy, glejové na karbonátových nivných sedimentoch. Ďalším typom sú pôdy hnedé oglejené, sprievodné pseudogleje, lokálne gleje na stredne ťažkých až ťažkých zvetralinách rôznych hornín. Ďalším typom sú pôdy ilimerizované oglejené sprašových hlinách.

Z agronomického hľadiska ide o pôdy strednej a dobrej kvality, využívané ako orné pôdy a trvalé trávne porasty.

Návrh:

Návrh rozšírenie letiska, výstavba hotela, obslužných komunikácií a priemyselných areálov a rodinných domov je uvažovaný vo veľkej miere na poľnohospodárskych pôdach. Zábery poľnohospodárskej pôdy budú prebiehať etapovito podľa potreby. Zábermi sa zníži produkčná schopnosť družstva Agrofin, ako aj krmovinová základňa pre HZ. Produkčná schopnosť pôd sa zruší na ploche cca 108 ha. V plochách nie sú započítané zábery pod golfové ihrisko, z dôvodu, že trávnatá hmota z golfového ihriska môže byť použitá ako podstielka, prípadne ako krmivo. 

Predpokladáme však, že ekonomický prínos z priemyselných závodov bude niekoľkonásobne vyšší a efektívnejší ako prínos z poľnohospodárskej činnosti. Na druhej strane je nutné poznamenať, že družstvo disponuje mechanizmami na poľnohospodárske činnosti, ktoré sa podieľajú na zachovaní stavu a vzhľadu krajiny. Preto bude potrebné podporovať hospodárske činnosti družstva ako v oblasti živočíšnej, tak aj rastlinnej výroby. Hospodársky dvor navrhujeme upraviť po stavebno-technickej stránke, zabezpečiť silážovanie krmiva spôsobom, ktorí bude šetrnejší k životnému prostrediu, alebo silážovanie úplne vylúčiť. 

Predĺženie letiska prinesie likvidáciu poľného hnojiska severne od obce, čo si vyžiada určitú náhradu. Navrhujeme, aby odpad z hospodárskych zvierat bol využitý pre výrobu bioplynu buď v rámci ešte nevyužitých plôch dvora, alebo na farme v Žilinskej Lehote. Družstvo môže na novom hnojisku zmluvne zabezpečovať aj likvidáciu rastlinného odpadu z obce, pričom túto službu môže poskytovať aj iným obciam z okolia. 

Do roku 2020 navrhujeme zachovať súčasné kapacity HZ, ktorým zodpovedá aj disponibilita objemových aj jadrových krmív, ktoré poskytuje potenciál rastlinnej produkcie po odpočítaní strát pri zbere, konzervovaní, uskladňovaní a vlastnom kŕmení. 

Na zabezpečenie uvedených návrhov bude nutné spracovať pre potreby družstva projekt stavebných úprav hospodárskeho dvora a náväzných investičných aktivít, pričom financovanie tohto projektu ako aj potrebné investície by bolo potrebné získaj formou grantov. Potravinová sebestačnosť je pojem, ktorý sa už dávno nepoužíva, pretože ho v súčasnom svete nahradila globalizácia. Poľnohospodárstvo je v súčasnosti na pokraji záujmu spoločnosti, hoci sa výraznou mierou podieľa a bude podieľať aj na tvorbe krajiny, jej udržiavaní, vzhľade, zachovaní prírodných hodnôt a tvorbe potravinových zdrojov. Preto je nevyhnutné zachovanie podnikateľských subjektov pôsobiacich v poľnohospodárstve, aby sa nestratili hodnoty nadobudnuté stáročiami.

Ochranné pásmo

Družstvo má v súčasnosti ustajňovacie možnosti na kapacitu cca 200-400 kusov hovädzieho dobytka. Navrhujeme, aby maximálne množstvo zvierat na družstve bolo ustálene na hranici 300 kusov, čomu zodpovedá ochranné pásmo 150 metrov. Napriek tomu ochranné pásmo zasahuje a bude zasahovať najbližšiu existujúcu rodinnú zástavbu východným smerom. Navrhované rodinné domy budú mimo dosahu ochranného pásma.
k.3.3) Lesné hospodárstvo

Významnú časť prírodného potenciálu obce predstavujú lesy. V katastri obce sa nachádza celkom 4 262 513 m2 lesnej pôdy, z ktorej 2 279 700 m2 (53,5 %) obhospodaruje Pozemkové spoločenstvo bývalých urbárnikov obce Dolný Hričov. Zvyšok lesnej pôdy l 982 813 m2 sa nachádza v časti Peklina.

Rozhodujúcu časť lesného porastu (90 %) tvoria ihličnaté dreviny (smrek, borovica), ostatné dreviny sú listnaté, s výraznou prevahou buku. U ihličnatých porastov je vážnym nebezpečenstvom výskyt podkôrneho hmyzu (lykožrúta smrekového). Napadnuté stromy sú odstraňované a zároveň sa uskutočňuje ochrana porastov inštalovaním lapačov. Ťažba dreva sa realizuje podľa schváleného lesohospodárskeho plánu a predstavuje približne 1400 m3 ročne. Po vyťažení drevnej hmoty a odstránení zvyškov sa vysádzajú nové porasty s výraznejším zastúpením listnatých drevín.

Pozemkové spoločenstvo bývalých urbárnikov obce Dolný Hričov predstavuje významného partnera obecnej samosprávy pri využívaní prírodného potenciálu obce, zabezpečovaní ekologickej bezpečnosti a kvality životného prostredia, ako aj pri využívaní lesných plôch na účely oddychu a rekreácie. Pozemkové spoločenstvo sa aktívne podieľa na rozvoji obce.. 

Pre názornosť uvádzame prehľad druhov pozemkov. 

	P.č.

	Druh pozemku

	m2

	%


	1.


	POĽNOHOSPODÁRSKA PÔDA SPOLU

	6 186 205

	49,7


	
	orná pôda

	2 879 975

	23,1


	
	záhrady

	230 774

	1,8


	
	ovocné sady

	110307

	0,9


	
	trvalé trávne porasty

	2965149

	23,9


	2.

	NEPOĽNOHOSPODÁRSKA PODÁ

	6 264 481

	50,3


	
	lesné pozemky

	4 262 513

	34,2


	
	vodné plochy

	108 962

	0,9


	
	zastavané plochy a nádvoria

	818356

	6,6


	
	ostatné plochy

	1 074 650

	8,6


	VÝMERA CELKOM

	12 450 686

	100,00



Pozemky lesné tvoria 34,20% celkovej plochy katastra, čo je cca o 15% menej ako poľnohospodárske pozemky. Navrhované stavby zaberú zväčša poľnohospodársku pôdu, čím sa zníži rozdiel medzi plochami PP a lesnými pozemkami.

Väčšina pozemkov v katastrálnom území obce Dolný Hričov je v súkromnom vlastníctve. Vo vlastníctve obce je 255 794 m2. Časť pozemkov bola vyvlastnená pre verejné účely - železnica, komunikácie, letisko, priemyselné objekty. Ďalšie pozemky súkromných vlastníkov sú v prenájme AGROFINU -  poľnohospodárskeho družstva so sídlom v Dolnom Hričove.
Návrh:

Pre obdobie do roku 2020 navrhujeme rešpektovať ustanovenia LHP. Pre hospodárenie v lese navrhujeme:

· permanentne revitalizovať lesy v celom katastri obce s cieľom vytvorenia vyváženého životného prostredia ako protiváhy k urbanizačným zásahom do obce

· zvýšiť podiel listnatých lesných porastov s cieľom zabezpečenia ekologickej a zdravotnej stability lesa

· zamedziť šíreniu podkôrneho hmyzu (lykožrúta smrekového).
· obmedziť používanie chemických látok a skladovanie agrochemikálii,

· obmedziť vjazd a státie motorových vozidiel mimo plôch na to určených,

· obmedziť táborenie, stanovanie a zakladanie ohňa mimo tras a miest vyhradených týmto územným plánom so súhlasom orgánu ochrany prírody,

· zamedziť pestovanie cudzokrajných druhov rastlín a chov cudzokrajných druhov živočíchov mimo uzavretých objektov,

· pre ďalšie činnosti platí zákon č.543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny

.

k.4) Rekreácia a cestovný ruch

k.4.1) Súčasný stav

V riešenom území v zásade v súčasnosti neexistujú zariadenia pre rekreačné účely aj keď hlavne extravilánové polohy – extravilánová krajina a priľahlé územia susediacich obcí predstavujú relatívne vysoký rekreačný potenciál. Rekreačná kapacita okolia starého koryta Váhu, okolia derivačného kanála, okolia Ovčiarskeho a  Lehotského potoka na severe chotára a lesolúčnej krajiny na juhu katastra je miestami obťažovaná zápachom z SČOV, hlukom i pachom z prevádzky na ceste I/18, železničnej trati, letisku. Nárast leteckej dopravy, posilnenie automobilovej dopravy na diaľniciach a dopravy na modernizovanej železničnej trati by pri nerealizovaní ochranných opatrení situáciu v oblasti rekreácie, turizmu a cestovného ruchu ešte zhoršilo.

k.4.2) Východiská pre návrh

Pôvodný územný plán odkazuje na rekreačné možnosti len výbežky Strážovských vrchov, čo je  pre obec málo vyhovujúce. 

Pri návrhu ZaD ÚPN SÚ vychádzame z predpokladu, že v priestore Dolného Hričova budú zrealizované účinné opatrenia na elimináciu negatívnych vplyvov dopravy, ktoré „ochránia“ obytné územia obce a umožnia aj rozvoj funkčných plôch každodennej i víkendovej rekreácie, turizmu a cestovného ruchu. 

Prvky, podporujúce rozvoj 
· staré koryto Váhu pod vodným dielom Horný Hričov – zatiaľ bez patričného významu pre vodné športy (prístup k vodnej ploche je prerušený letiskom a bude ešte viac po predĺžení VPD

· potenciál pre športový rybolov , vodné športy

Prvky, obmedzujúce rozvoj rekreácie
· negatívne dopady priemyselnej výroby a skladov (SČOV, navrhované areály priemyslu)

· hluk a stresové faktory so štátnej cesty 1/18, budúcich diaľnic D1 a D3, železničnej, leteckej dopravy a v budúcnosti možno aj lodnej dopravy

· nedostatok atraktívnych priestorov pre navštevovanie ako aj atraktívnych činností

· chýbajúca tradícia pre poskytovanie rekreačných služieb

k.4.3) Návrh

Víkendová rekreácia

Pre rekreačné účely, nie však masového typu navrhujeme využiť plochy pozdĺž starého koryta Váhu, územia medzi starým korytom a derivačným kanálom a plochy v náväznosti na tok Ovčiarskeho resp. Lehotského potoka. Keďže väčšina plôch „pri vode“ administratívne patrí do k.ú. Kotešová, pritom dostupnejšie sú z k.ú. Dolný Hričov,  bude nutné ich konkrétne rekreačné využitie koordinovať s obcou Kotešová. Okrem toho na území medzi korytom Váhu a derivačným kanálom sa nachádza genofondová lokalita, ktorej hodnoty by mali byť rekreačnou činnosťou rešpektované. Jedným s možných využití by bolo golfové ihrisko. Tento investičný počin by zabezpečil organizovaný a systematický spôsob riešenia rekreácie na vymedzenom území, pod kontrolou ŠOP (štátnej ochrany prírody). Predpokladáme, že bude pretrvávať neorganizovaný prístup riešenia rekreácie t.j. vytvorenie pobytových miest pri vode, miest pre rybolov živelným spôsobom jednotlivými záujmovými skupinami, prípadne jednotlivcami. 

Na Lehotskom potoku severne od VPD navrhujeme vytvorenie rybníkov, jazierok, tak, aby tým neboli dotknuté záujmy letiska. Na sprístupnenie Váhu navrhujeme  vybudovanie peších a cyklistických trás so spevneným povrchom. Cyklistické trasy by mali byť nerušene vedené až do Žiliny - Strečna a Bytče – Považskej Bystrice - Púchova. . V princípe táto trasa je viac či menej vybudovaná, až na niektoré úseky, ktoré bránia jej plynulému spojeniu. Túto trasu tvorí berma protipovodňovej hrádze a cesty okolo Váhu slúžiace pre jeho údržbu. Vytvorením cyklistického spojenia sa vytvorí predpoklad pre postupný rozvoj rekreácie okolo Váhu

Druhým strategickým smerom rozvíjania hlavne víkendovej rekreácie a cestovného ruchu bude postupné „radenie“ prvkov rekreačnej vybavenosti smerom do lesnej krajiny Strážovských vrchov. Východzím bodom je motel Borina, na ktorý nadväzuje agroturistické zariadenie „Jazdecký a chovný areál Dúbravy“ (v súčasnosti už vo výstavbe) a ďalšie prvky pozdĺž pešej turistickej a cykloturistickej trasy smerujúcej do obce Žilinská Lehota, kde mesto Žilina predpokladá rozvoj chalupárstva a rekreácie s celoročným využitím (lyžiarske vleky aj pre Dolný aj Horný Hričov). Cyklistické spojenie sa predpokladá na Ovčiarsko – Bitarovú - Hôrky – Hájik a Hôrky – Brezany – Lietava – Lietavská Hrad. 

Okrem smerovania rekreácie a turizmu do oblasti Žilinskej Lehoty navrhujeme využiť rekreačný potenciál Hričovského Podhradia a výstup na menej známy Hričovský hrad, ktorý je však príjemným prekvapením pre turistov s možnosťou zaujímavých výhľadov na okolie. Pre úplnosť je nutné poznamenať, že rozvoj rekreácie, ktorý nie je súčasťou tejto zmeny a doplnku, bude potrebné uvažovať v Pekline, ktorá má atribúty rekreačnej osady.

Vo výhľade je možné uvažovať aj s rozvojom lyžiarskeho športu pre málo náročných lyžiarov. Tento druh športovej vybavenosti je možné umiestniť vo dvoch polohách. Prvá poloha je nástup do Ovčiarska od Boriny po pravej strane, kde terény sú mierne, ale investične málo náročné. Lokalita je pri ceste v blízkosti jazdeckého areálu a motela Borina s vybudovaným parkoviskom. Druhá lokalita je nad bistrom DELTA, kde sú svahy trochu strmšie, sú k dispozícii parkovacie plochy síce s menšou kapacitou, ale dajú sa zväčšiť a je k dispozícii aj reštauračné zariadenie, ktoré po určitej prestavbe môže slúžiť aj ako ubytovacia základňa. 

Každodenná rekreácia 

Každodennú rekreáciu navrhujeme pre potreby tohto doplnku deliť na dve oblasti podľa intenzity rekreačnej činnosti a to na statickú a dynamickú. 

Statická oblasť každodennej rekreácie:

Táto oblasť rekreácie a rekreačných činností sa orientuje na pobyt v príjemnom prírodnom prostredí, parku, na detskom pieskovisku. Táto rekreácia je sústredená do súkromných záhrad a uličných priestorov s enklávami detských ihrísk (pieskovísk). Dostupnosť takýchto ihrísk predpokladá časové nároky 5-10 minút, čo predstavuje 500-1000 metrov. To znamená, že za stavu ohraničenosti možného stavebného rozvoja obce bolo by vhodné vytvoriť maximálne dve enklávy pre najmenšie deti s rodičovským dozorom. Jedno ihrisko navrhujeme lokalizovať pri „bytovkách“ a druhé v časti Lopatiny. 

Do statickej oblasti rekreácie patria aj  pre aktivity záujmových skupín a spolkov združovaných na báze spoločného záujmu. Tieto spolky a skupiny môžu mať vytvorené priestorové možnosti na pôde školy, čím by mohli poslúžiť aj vzdelávaciemu procesu.  

Dynamická oblasť každodennej rekreácie:

Dynamická oblasť rekreácie sa orientuje športové aktivity. Pre túto  rekreáciu navrhujeme budovať menšíe ihriská, plavecký bazén v areáli štadióna a škôl. 

Tieto dve uvedené oblasti sa navzájom prelínajú a vytvárajú tak otvorenú ponuku pre všetky vekové skupiny obyvateľstva. Obidve oblasti každodennej rekreácie navrhujeme koncentrovať do plochy základnej, materskej školy a obecného ihriska. Tu navrhujeme vytvoriť aj ubytovacie a stravovacie kapacity, ktoré obohatia ponuku rekreačného vyžitia. Celé toto územie bude tvoriť „Spoločensko-vzdelávacie centrum“ a zároveň „Areál zdravia a voľného času“. Tu by mal byť kumulovaný celodenný život obce. 

Návštevnosť 

Návštevnosť je ukazovateľ, ktorý sa podiela na zaťažení územia osobami a dopravou a má dopady aj na technickú vybavenosť územia. Pre „Spoločensko-vzdelávacie centrum“ a „Areál zdravia a voľného času“ predpokladáme návštevnosť v letnej sezóne až 300 osôb za deň. Návštevnosť bude mať priebeh intenzívnejší v popoludňajších hodinách. V prípade organizovania športových, alebo kultúrno-spoločenských podujatí môže návštevnosť niekoľkonásobne prekročiť tento údaj. 

Návštevnosť v zimnej sezóne je závislá na vybudovaní zimných atrakcií v podobe lyžiarskych vlekov v lokalite oproti Jazdeckému areálu a nad bistrom DELTA. Predpokladáme, že ustálená zimná návštevnosť môže byť až 500 osôb za deň. Vyššia návštevnosť by spôsobila určité ťažkosti v oblasti statickej dopravy. Návštevnosť by bola sústredená do oblasti lyžiarskych svahov, kde priestorové možnosti na rozvoj parkovísk sú obmedzené.

Ubytovacie kapacity 

Ubytovacie kapacity v „Areáli zdravia a voľného času“ by mohli byť realizované na úrovni 40-60 lôžok. Vo väzbe na letiskové centrum navrhujeme hotel s kapacitou cca 200-300 lôžok a súčasne posilňujeme ubytovacie kapacity vo väzbe na motel Borina (zvýšenie na 40 lôžok), areál Hipoterapie (20 lôžok). Celková kapacita ubytovania teda predstavuje pre rok 2020 cca 300-400 lôžok.

Vo výhľade sa lôžkové kapacity môžu pohybovať okolo 400-500 lôžok na celé katastrálne územie. Je možné že tento odhad je mierne optimistický, ale vychádzajúc z rozvoja priemyselného parku KIA a rozvoja letiska sa javí ako reálny. 

Kompatibilita riešenia so susednými obcami

Zámerom susediacej obce Horný Hričov je budovanie cyklotrasy pozdĺž Váhu. V zime táto trasa môže slúžiť ako lyžiarska bežecká stopa. 

Žilinská Lehota má vhodné podmienky pre rozvoj lyžovania, chalupárstva, čím dopĺňa ponuku víkendovej rekreácie. Cyklotrasa medzi jazdeckým a chovným areálom a Žilinskou Lehotou bude vhodným obohatením rekreačnej ponuky. 

Ovčiarsko , Bitarová a Hôrky majú spracovaný dokument, ktorý uvažuje o cyklistickom prepojení s obcou Dolný Hričov. 

V doplnku ÚPN O Horný Hričov a uvažuje o využití vodného diela pre člnkovanie, surfovanie, vyhliadkovú plavbu loďou a iné druhy športov. Výhľadovo sa uvažuje s budovaním lávky medzi Svederníkom a Horným Hričovom, čím vzrastie význam cykloturistiky vo väzbe na navrhovanú cyklomagistrálu (VÚC Žilina).  

l) Vymedzenie zastavaného územia obce

Súčasné zastavané územie obce je prevzaté z pôvodného ÚPN SÚ. 

l.1) Navrhované zastavané 

Navrhované zastavané územie je doplnením pôvodného zastavaného územia o priemyselné areály, dopravné koridory a plochy určené na bývanie. Navrhované hranice zastavaného územia sa rozširujú na všetky svetové strany.

l.2) Výsledné zastavané územie

severná hranica - severný okraj oplotenia letiska

Západná hranica západná okrej oplotenia letiska, obrys diaľničnej križovatky D1-D3 a západný okrej navrhovaného priemyslu Západ 2 a 3

Južná hranica južný okraj cesty I/18 od priemyslu Západ 2 po IBV Beniaková a južný okraj navrhovanej zástavby lokality Beniaková po motel Borina . 

Východná hranica východný okraj navrhovaného cintorína (výhľad) a východná hranica katastra, kde dochádza k fyzickému zrastaniu s obcou Horný Hričov.

Grafické vymedzenie zastavaného územia je vo výkrese č.5

m) Vymedzenie ochranných pásiem a chránených území podľa osobitných predpisov

Vymedzenie ochranných pásiem v riešenom území je riešené v zmysle zákona č.70/98 Z.z. z 11.12.1998 pre jednotlivé rozvody inžinierskych sieti, zákona č. 543/2002 Z.z o ochrane prírody a krajiny a ďalších legislatívnych predpisov a úprav.

· Rozvody plynu sú stanovené nasledovné ochranné a bezpečnostné pásma od osi plynovodu na každú stranu:

	Plynárenské zariadenie
	ochranné pásmo v metroch
	bezpečnostné pásmo v metroch

	VTL plynovodu DN 500 PN 64 " Severné Slovensko"
	8
	150

	regulačná stanica plynu
	8
	-

	VTL prípojka DN 80
	4
	50

	STL v zastavanom území
	1
	určuje dodávateľ plynu


· Rozvody a zariadenia elektro od krajných vodičov na každú stranu 

110 kV vedenie 
15 m

22 kV vedenie 
10 m

elektrická stanica VVN/VN 30m od oplotenia

trafostanica VN/NN 10m od stožiara

· Ochranné pásma z dopravy a dopravných zariadení:

· diaľnica D3 (D18)  – 100 m od osi krajného jazdného pruhu

· št cesta I/18 – 50 m od osi vozovky na obe strany

· cesta III. triedy - 20 m od osi vozovky na obe strany

· železnica – 60 m od osi koľaje na obe strany

· V intraviláne aj mimo intravilán je potrebné pri výstavbe inžinierskych sietí rešpektovať ustanovenia STN 73 6005 o priestorovej úprave vedení technického vybavenia.
· V blízkosti riešeného územia sa nachádza letisko ktorého nalietavací kužeľ zasahuje časť územia. V tomto území je obmedzená výšková hladina stavebných objektov 

· Hygienické pásmo ochrany SČOV a hospodárskeho dvora bolo prevzaté z pôvodného ÚPN SÚ. Jeho dosah je značný a má vplyv na rozvoj jednotlivých funkčných zložiek sídla.

· Ochranné pásma letiska sú uvedené v prílohe ZaD ÚPN SÚ. 

n) Návrh riešenia záujmov obrany štátu, požiarnej ochrany, ochrany pred povodňami, civilne ochrany

n.1) Návrh riešenia záujmov obrany štátu

Tieto záujmy neboli predmetom riešenia ZaD ÚPN SÚ. 

n.2) Návrh riešenia požiarnej ochrany

V obci je hasičská zbrojnica bez stálej požiarnej služby. Protipožiarnu ochranu obce v súčasnosti zabezpečuje pohotovostný požiarny zbor v Žiline. Riešenie protipožiarnej ochrany priemyselných areálov bude zabezpečené rozvodmi vonkajšej požiarnej vody a musí spĺňať legislatívne predpisy a STN.

n.3) Návrh riešenia ochrany pred povodňami

Územie obce Dolný Hričov odvodňuje Váh s ľavostrannými prítokmi bezmenných potokov. Celé územie obce je pred povodňami chránené protipovodňovým valom na derivačnom kanále Váhu a na starom vážskom koryte. Ochrana územia pred povodňami bola koncepčne riešená v rámci výstavby vodných diel na Váhu. Miestne potoky odvovodňujú územia s malou rozlohou povodia, preto nepredpokladáme väčšie problémy s vybrežením. 

Opatrenia na ochranu územia pred povodňami:

· kosenie trvalých trávnych porastov nad obcou min . 2x ročne

· čistenie potokov v zastavanej a nezastavanej časti obce od odumretých drevín padnutých do toku 

· spôsob a formu protipovodňových úprav potokou je nutné doriešiť samostatným projektom. 

· realizácia protipovodňovej lokálnych zásahov do nivelety toku a primeranú úpravu koryta s maximálnym ohľadom na doprovodnú zeleň. Brehové úpravy je potrebné zosúladiť s ochranou prírody. 

· ťažbu drevnej hmoty nerealizovať nad obcou formou holorubov

Návrh riešenia civilnej ochrany 

Na území obce Dolný Hričov sa rieši ukrytie obyvateľstva podľa analýzy územia republiky z hľadiska možných mimoriadnych udalostí a brannej pohotovosti štátu v územných obvodoch okresov. 

K ohrozeniu obyvateľstva obce môže dôjsť v mimoriadnych prípadoch vplyvom živelných udalostí ako sú prietrž mračien, veterná smršť, alebo mimoriadnych udalostí na železnici (havárie nákladných súprav s nebezpečným nákladom), budúcej diaľnici, letisku a podobne. V obci sa nenachádzajú prevádzky, ktoré by svojim charakterom vytvárali riziko ohrozenia obyvateľstva v prípade havárie technológie. Určité riziko predstavuje závod Slovnaft, ktorý sa nachádza v susednom katastri Horného Hričova. 

Ochranu obyvateľstva navrhujeme:
a) v odolných úkrytoch v objektoch orgánov samosprávy pre 100 % počtu zamestnancov, ktorí budú v prípade vzniku mimoriadnej udalosti zabezpečovať riadenie alebo vykonávanie záchranných lokalizačných a likvidačných prác (umiestniť v navrhovanej dostavbe budovy obecného úradu – suterénna časť)

b) v plynotesných alebo jednoduchých úkrytoch v bytových domoch pre 100 % počtu obyvateľov bytového domu, (komisionálne určené časti bytových domov)

c) v jednoduchých úkrytoch v objektoch individuálnej bytovej výstavby pre 100 % počtu obyvateľov.“(suterény rodinných domov uspôsobené na ochranu)

Zákon č. 42/1998 Z.z. o civilnej ochrane obyvateľstva ako vyplýva zo zmien a doplnení vykonaných zákonom Národnej rady Slovenskej republiky zo 4. júla 1996 č. 222/1996 Z.z. a zákonom zo 7. apríla 1998 č . 117/1998 Z.z. v § 15 určuje pôsobnosť obce v procese ochrany obyvateľstva. Z uvedeného zákona vyplývajú nasledovné povinnosti pre obec, ktoré uvádzame pre názornosť:

1) Obec

a) vypracúva plán ochrany obyvateľstva, oboznamuje sa s havarijnými plánmi podnikov a prevádzok na svojom území a informuje obyvateľstvo o postupe pri mimoriadnej udalosti,.

b) koordinuje plnenie úloh v súčinnosti s právnickými osobami, podnikateľmi a s ostatnými fyzickými osobami,

c) riadi záchranné, lokalizačné a likvidačné práce, ak nepatria do pôsobnosti orgánov štátnej správy, právnických osôb alebo podnikateľov na území obce,

d) uskladňuje, ošetruje a zabezpečuje výdaj materiálu civilnej ochrany jednotkám civilnej ochrany zriadeným obcou a prostriedkov individuálnej ochrany obyvateľstvu obce, pre ktoré tieto prostriedky nezabezpečujú právnické osoby alebo podnikatelia; prostriedkami individuálnej ochrany sa rozumejú prostriedky na ochranu dýchacích ciest a očí proti účinkom nebezpečných látok najmä počas vyhlásenia brannej pohotovosti štátu,

e) podľa potreby určuje vhodné ochranné stavby použiteľné na verejné úkryty a zabezpečuje ich potrebné úpravy,

f) vykonáva hlásnu službu na území obce a poskytuje nevyhnutnú a okamžitú pomoc v núdzi, najmä prístrešie, stravu alebo inú materiálnu pomoc obyvateľstvu obce a osobám nachádzajúcim sa na území obce,
g) plánuje, vyhlasuje, riadi a zabezpečuje evakuáciu osôb a vytvára základné podmienky na poskytnutie núdzového ubytovania a stravovania postihnutých a evakuovaných osôb z iných obcí,

h) vytvára jednotky civilnej ochrany z obyvateľstva obce podľa rozhodnutia 16a ) okresného úradu a zabezpečuje ich akcieschopnosť ,
i) zabezpečuje a vykonáva prípravu jednotiek civilnej ochrany obce a v spolupráci s verejnoprávnymi inštitúciami s humanitným poslaním zabezpečuje prípravu obyvateľstva na sebaochranu a vzájomnú pomoc,
j) vyhlasuje a odvoláva mimoriadnu situáciu a ustanovuje režim života obyvateľstva na území obce v prípade vzniku mimoriadnej udalosti a neodkladne o tom informuje okresný úrad,

k) vedie evidenciu evakuovaných osôb a zoznamy evakuovaných osôb podliehajúcich brannej povinnosti s uvedením evakuačného miesta odovzdáva príslušnej vojenskej správe,

l) hospodári s pridelenými finančnými prostriedkami na civilnú ochranu, 

m) vyžaduje náhradu skutočných výdavkov vynaložených na civilnú ochranu, ktoré sa financujú zo štátneho rozpočtu, z rozpočtu miestne príslušného okresného úradu.

1) Obec je povinná uhrádzať z vlastných zdrojov výdavky spojené s uskladnením materiálu civilnej ochrany, s prípravou na civilnú ochranu a výdavky spojené s udržiavaním ochranných stavieb civilnej ochrany. Výdavky nezahŕňajú odmeny pre skladníka, lektora a výdavky na rekonštrukcie, prestavby ochranných stavieb, periodické revízie, obmeny technického zariadenia a odstraňovanie následkov ich poškodenia mimoriadnou udalosťou.

Spôsob ochrany obyvateľstva riešiť podľa:

§4 odstavec 3 zákona 42/1994: Pri spracúvaní územného plánu a územného projektu zóny ich obstarávatelia v spolupráci s ministerstvom vnútra určia rozsah povinnej výstavby

§ 15 odstavec 1 písmeno e) zákona 42/1994: podľa potreby určuje vhodné ochranné stavby použiteľné na verejné úkryty a zabezpečuje ich potrebné úpravy,

§ 15 odstavec 1 písmeno f) zákona 42/1994: vykonáva hlásnu službu na území obce a poskytuje nevyhnutnú a okamžitú pomoc v núdzi, najmä prístrešie, stravu alebo inú materiálnu pomoc obyvateľstvu obce a osobám nachádzajúcim sa na území obce,

V súvislosti s civilnou ochranou obyvateľstva navrhujeme, aby každoročne bol komisionálne kontrolovaný stav korýt potokov a prípadné nedostatky, defekty malého rozsahu (padnuté kmene, konáre, odpad a pod) boli okamžite odstránené. V prípade povolenia stavieb do územia, kde hrozí vybreženie vodných tokov, je potrebné stanovisko správcu toku. V súvislosti s ochranou a prevenciou pred nehodami na cestách, letisku a železnici je nevyhnutné realizovať kontroly technického stavu železničného zvršku a zariadení podieľajúcich sa na bezpečnej premávke všetkých uvedených dopravných koridorov. 

o) Návrh ochrany prírody a tvorby krajiny v rátane prvkov úses a ekostabilizačných opatrení

o.1) Zhodnotenie územia z hľadiska “územného systému ekol. stability”


Návrh Zmeny a doplnku vychádzal zo spracovaného RÚSES-u okresu Žilina. MÚSES nebol vypracovaný. Obec má rozvojové zámery iba v rámci územia riešeného touto Zmenou a doplnkom, preto usudzujeme, že nedôjde k ohrozeniu žiadnych druhov rastlín a živočíchov. riešené územie leži v urbanizovanej krajine, patriacej podľa zákona 543/2002 Z.z o ochrane prírody a krajiny do 1° ochrany (§12). 

o.1.1) Priemet RÚSES - u do riešeného územia sídla

Územie sídla spadá do okresu Žilina, pre ktorý bol vypracovaný regionálny územný systém ekologickej stability (ďalej iba RÚSES), spracovaný v roku 1993. Z tohto dokumentu vyplýva, že v území obce Dolný Hričov sa nachádzajú tieto prírodné hodnoty. 

a) biokoridor nadregionálneho významu – rieka Váh so sprievodnou zeleňou

b) genofondovú lokalitu č.3 – Váh pri Oblazove

c) genofondovú lokalitu č.4 – Váh pri Kotešovej

d) genofondovú lokalitu č.37 – Saksová – Veľká Skala – na rozhraní katastrov Dolného Hričova s Hričovského Podhradia – súčasťou je aj CHPV Hričovské rífy.

e) biokoridor nadregionálneho významu prechádzajúci severným okrajom Strážovských vrchov

f) hydricko – terestrické biokoridory lokálneho významu - miestne potoky stekajúce zo Strážovských vrchov

Čiastočný zásah predpokladáme v genofondovej loaklite č. 3, (medzi kanálom a starým korytom Váhu) ale iba spôsobom, ktorý nebude pre danú lokalitu nebezpečný. Na ploche  (iba jej časti, ktorá bude upresnená podrobnejšími projektmi) je navrhnuté rekreačné využitie. Jedná sa o vytvorenie kosenej pobytovej plochy, pre pikniky, prípadne hru golfu (tieto zámery sú zatiaľ iba v teoretickej rovine, ktorá bude reálnejšia po prerokovacom procese).

Návrh Zmeny a doplnku sa dotýka genofondovej lokality č. 4. Plošné vymedzenie priemyselného areálu nezasahuje brehové porasty, ale k poškodeniu genofondu môže dôjsť pri výstavbe. Preto navrhované priemyselné plochy nesmú ani počas výstavby akýmkoľvek spôsobom zasahovať do brehového porastu lemujúceho stojaté vody.

Prípadné dočasné zásahy do genofondových lokalít bude potrebné v ďalších stupňoch PD konzultovať so ŠOP SR, prípadne OÚ ŽP v Žiline. Všetky priemyselné plochy musia mať vypracované posúdenie vplyvu na ŽP - EIA. V rámci tohto posudzovacieho procesu je doporučené na území genofondovej lokality spracovať inventarizáciu biotopov európskeho významu.

o.1.2) Návrhová časť RÚSES-u

Táto kapitola je v RÚSES-e podrobne rozpracovaná a zachytáva celý komplex opatrení na zníženie vplyvu stresových faktorov v území. Pre riešené územie katastra sídla Dolný Hričov sú dôležité nasledovné opatrenia:

a) rešpektovať trasy nadregionálneho biokoridoru (Váh) a dodržiavať agrotechnické a pôdoochranné opatrenia. 

b) obnova imisne zaťažených porastov výberom vhodných druhov drevín - toto opatrenie sa vzťahuje len čiastočne na riešené územie

c) znižovanie znečistenia ovzdušia znižovaním emisií lokálnych zdrojov - kotolne na tuhé palivo, výrobné prevádzky, prašnosť a pod.

d) znižovanie znečisťovania spodných vôd z hospodárskych a priemyselných prevádzok, disciplinovanosťou pri manipulácii s ropnými látkami a chemikáliami v poľnohospodárstve

e) eliminácia vplyvu intenzívnej automobilovej dopravy

f) eliminácia vplyvu intenzívnej železničnej dopravy

g) znižovanie znečistenia vodných tokov a znižovanie bariérového efektu umelo upravených brehov

h) zachovať prirodzený charakter riečnych ekosystémov t.j. vodných tokov a ich alúvií

o.2) Krajina

V návrhovom období, v období do roku 2020 je reálny predpoklad, že krajinné prostredie v priestore Dolného Hričova bude už obsahovať fungujúce stavby diaľníc D 1 a D 3, stavbu modernizovanej železničnej trate, zmodernizované letisko a disponibilné miesta pozdĺž technických diel obsadia areály priemyselného parku, skladov, colných skladov a inej technickej základnej i vyššej občianskej vybavenosti. Krajinné prostredie už bude poskytovať iný obraz. Plochy s veľkovýrobnou poľnohospodárskou činnosťou budú zredukované. Na ich úkor budú sa uplatňovať urbanizované územia s prevážne industriálno technicistickým výrazom charakteristickým pre výrobnodopravné koncentrácie veľkých mestských sídelných jednotiek. V Dolnom Hričove tak dôjde pravdepodobne k stretu resp. ku konfrontácií dvoch urbanistických štruktúr: drobnej vidieckej prevážne obytnej zástavby a priemyslovodopravnej s prevahou horizontálnych línii a veľkým merítkom pravdepodobne halových objemov.

o.3) opatrenia v oblasti z oblasti ochrany a tvorby krajiny:

· južnú časť katastra obce od cesty I/18 (okrem lokality Beniaková ) ponechať pre zachovanie prírodných prvkov, krajiny bez urbanizácie s výnimkou rešpektovania trás vysokého napätia.

· pri výstavbe dbať na zachovanie  biokoridorov a genofondových lokalít

· súčasne plochy s úzkoblokovou ornou pôdou (záhumienky, záhrady) čiastočne zachovať v priestore severovýchodne od sídla ako dôležitý ekostabilizačný krajinnotvorný, diverzifikačný a estetický prvok pri súčasnom zvýšení podielu záhrad s dostatkom ovocných stromov a z dôvodov pohlcovania hluku

· obdobné odporúčania v primeranej miere platia aj pre juhozápadnú časť katastra (alebo sady v priestorovej kombinácii s ornými pôdami)

· nivnú časť katastrálneho územia ponechať až do realizácie priemyselných areálov na poľnohospodársku produkciu

· v priestore letiska ponechať aj poľnohospodársku produkciu (krmoviny) v kombinácií s trvalo trávnatými porastami ako kosné lúky v blízkosti letiska

· výrobu krmovín udržať aj v lokalite pri severnom vstupe cesty I/18 do katastrálneho územia obce 

· časť nivného priestoru medzi trasou železničnej trate a svahom rozerodovanej terasy Váhu v juhovýchodnej časti k.ú. je možné využívať na výrobu technických plodín (farebnosť krajiny...)

· južnú a juhovýchodnú členitejšiu časť katastra(predpolie Strážovských vrchov v lokalitách Dúbravka, Studenec) treba využívať prevažne formou trvalo trávnych porastov ako kosné lúky, pričom v lokalite Dúbravky je i možnosť striedania s výrobou krmovín na orných pôdach. Tu treba ale aj ponechať menšie enklávy rozptýlenej krajinnej vegetácie – krajina s výrazom krajinného amfiteátra.

· severné a severovýchodné svahy lokality Doliny možno využívať formou trvalých trávnych porastov ako intenzívne pasienky v kombinácii s rozptýlenou (plošnou) krajinnou vegetáciou

· v lokalite Dúbravka je príležitosť obnoviť veľkoplošný ovocný sad.

o.4) Strety záujmov v území

V severnej časti územia sa nachádza genofondová lokalita GL 3 (plocha medzi starým korytom Váhu a kanálom), v juhozápadnom cípe územia genofondová lokalita GL4. Tieto genofondové lokality ako aj biokoridory miestneho významu (Lehotský a Podhradský potok) a biokoridor nadregionálneho významu rieka Váh budú limitovať a znemožńovať plné využitie územia. Tieto prírodné prvky narúšajú celistvosť disponibilných plôch, čím ich obmedzujú. Najvýraznejším stretom záujmu je Lehotský potok a predĺženie letiska, kde je nutné brať do úvahy požadované technické parametre letiska. Potok navrhujeme buď ponechať v pôvodnej trase, alebo preložiť formou prírodného meandra, avšak s vylúčením doprovodnej vysokej a krovitej zelene v úseku VPD (vzletovej a pristávacej dráhy.)

Podobné strety v území budú aj medzi diaľnicou a Pohradským potokom, kde sa upraví koryto (riešenie je súčasťou projektu diaľnice). 

Dôležitým stretom je záujem o rozvoj rekreácie (golfové ihrisko) na území genofondovej lokality GL3 (plocha medzi starým korytom Váhu a kanálom). V tejto polohe navrhujeme pri konkrétnom projekte, prípadne zámere spracovať posúdenie vplyvu na ŽP a stanoviť rozsah rekreácie, alebo rekreáciu úplne vylúčiť. 

p) Návrh verejného dopravného a technického vybavenia

p.1) Doprava

p.1.1) Súčasný stav

Širšie dopravné vzťahy

Riešené územie je v súčasnosti dopravne napojené na hlavný komunikačný skelet cestných trás Slovenska prostredníctvom cesty III/018261 na cestu I/18, ktorá je cestným ťahom medzinárodného významu – európsky ťah E50.

Na železničnú trať Bratislava - Žilina - Košice je napojená v železničnej stanici Horný a Dolný Hričov priamo v intraviláne (na jeho okraji).
Cestná doprava

Hlavnú komunikačnú os cestnej dopravy na území obce Dolný Hričov predstavuje cesta I/18, ktorá prechádza južným okrajom intravilánu obce. Trasa cesty I/18 je stabilizovaná a v zmysle STN je zaradená do funkčnej triedy B1 – zberná komunikácia. Z nej sa odpája cesta III/01885 do obce Hričovské Podhradie a cesta III/018262 do obce Horný Hričov.

Cesty III/018261 a III/01885 sú v území stabilizované a v zmysle STN sú zaradené do funkčnej triedy B2 a plnia tak funkciu zberných komunikácií, z ktorých sa vykonáva aj dopravná obsluha priľahlej zástavby.

Na komunikačnú kostru (III/018261) sa napája sieť obslužných komunikácií, ktoré umožňujú priamu obsluhu všetkých objektov (viaceré majú nevyhovujúce smerové, šírkové a výškové parametre, ako aj kvalitu povrchu).

Železničná doprava

Katastrálnym územím obce Dolný Hričov prechádza trať ŽSR Bratislava – Žilina E63 (120), na ktorej sa uvažuje s modernizáciou.

Hromadná doprava

Hromadnú dopravu osôb zabezpečuje dopravný závod SAD Žilina. Po cestách III/018261 a III/018262 vedú linky autobusovej hromadnej dopravy. Formou hromadnej dopravy je aj letecká doprava, ktorá má stúpajúcu tendenciu čo do záujmu o jej využitie.

Statická doprava

Odstavovanie vozidiel v individuálnej bytovej výstavbe je zabezpečené na vlastných pozemkoch. Parkovanie vozidiel prebieha v rámci obslužných komunikácií a spevnených plôch pri zariadeniach občianskeho vybavenia. Pre občiansku vybavenosť je v súčasnosti k dispozícií cca 20 stáni.

Letecká doprava

V  katastri obce Dolný Hričov sa nachádza letisko Žilina spôsobilé pravidelnú verejnú leteckú dopravu, nepravidelné dopravné vnútroštátne a medzinárodné lety našich i zahraničných leteckých spoločností a firemných súkromných lietadiel, letecký výcvik a športové lietanie, sanitné lety, špeciálne letecké práce, výsadkové a dopravné lety Armády SR a Policajného zboru SR, dovolenkové špeciálne lety, ďalšie doplnkové služby .
Vodná doprava 

Katastrom obce Dolný Hričov prechádza plánovaná medzinárodná vodná cesta Váh E 81 (Komárno) - hranica Trenčianského kraja – Hričov –Žilina. V súčasnosti medzi Hričovom a Bytčou premáva v sezóne vyhliadková loď.

Pešia doprava

Pešiemu pohybu sa doposiaľ nevenovala pozornosť. Popri hlavných komunikáciách nie sú zriadené samostatné chodníky pre peších. 

Samostatný chodník pre peších funkčnej triedy D3 je len pozdĺž cesty III/018261  v úseku centra obce v šírke 1,5 m 

Ostatný peší pohyb v sídle je realizovaný po existujúcich obslužných a skľudnených komunikáciách.

Cyklistická doprava

Cyklistická doprava využíva jestvujúce komunikácie. V súčasnej dobe je zanedbateľná.

p.1.2) Návrh

Cestná doprava


Jedným z dôvodov pre vypracovanie zmeny a doplnku ÚPN SÚ Dolný Hričov je, že katastrálnym územím obce sa uvažuje s vedením trasy diaľnice D3 a D1 

Zdôvodnenie výstavby diaľnice


Požiadavka výstavby diaľníc D1 a D3 je i po dopravnej stránke zdôvodniteľná. Jej oprávnenosť je daná výsledkami dopravnej prognózy pre komunikácie v riešenom cestnom koridore.
Z výsledkov posúdenia výkonnosti medzikrižovatkových úsekov a diaľničných križovatiek vyplýva :

Situácia bez realizácie diaľnice D3 :

· cesta I/18 v kategórii C11,5/80 z hľadiska výkonnosti nevyhovuje od roku 2000; 

· cesta I/18 v roku 2006 zvládne dopravu len pri jazdnej rýchlosti vj=40 km/h resp. 30  km/h čo STN nepripúšťa a vyvolá kolaps dopravy v tomto úseku cesty I/18; 

Situácia s realizáciou výstavby D3 podľa harmonogramu :

· cesta nebude vyhovovať z hľadiska výkonnosti pre roky 2004-2006 (vyhovuje   v jednotlivých rokoch a úsekoch pre jazdné rýchlosti vj=30-40 km/h) 

· po spustení diaľnice D3 do prevádzky bude cesta I/18 vo všetkých posudzovaných obdobiach vyhovovať

· diaľnica D3 bude vo všetkých posudzovaných obdobiach vyhovovať.


Výsledky výpočtov prípustných intenzít pre jednotlivé očakávané zaťaženia v návrhových obdobiach dokazujú, že schválený harmonogram výstavby diaľnic v regióne Žiliny je správny, pri jeho nedodržaní dôjde k poruchám v plynulosti prevádzky na skúmanej cestnej sieti.

Objektová skladba v úseku diaľnice D1 a D3 prechádzajúcej katastrálnym územím Dolný Hričov :

121-00
Rekultivácie k. ú. Dolný Hričov

101-00
Diaľnica D1 km 23,437-24,118

102-00
Diaľnica D3 v úseku križovatky Dolný Hričov

104-00
Vetvy križovatky Dolný Hričov

121-00
Preložka cesty III/018261 a III/018262

122-00
Úprava účelovej komunikácie k žel. stanici Dolný Hričov

101-00
Diaľnica D1 km 23,437-24,118

201-00
Most nad D1 v km 23,530 nad potokom bezmenným potokom

202-00
Most na vetve V3 križovatka Dolný Hričov

203-00
Most na vetve V4 križovatka Dolný Hričov

204-00
Most na vetve V5 križovatka Dolný Hričov

205-00
Most na vetve V6 križovatka Dolný Hričov

206-00
Most na vetve V7 križovatka Dolný Hričov

207-00
Most na vetve V1 diaľnica D3 nad Zavadským potokom

208-00
Most na vetve V2 diaľnica D3 nad Zavadským potokom

209-00
Most na ceste III/018261 nad D3 v km 1,200

210-00
Most na D3 v km 1,713 nad Lehotským potokom

211-00
Most na ceste III/018261nad Lehotským potokom

212-00
Most na D3 v km 2,200 nad III/018261 a ŽSR

251-00
Oporný múr v km 0,730-0,970 vetvy V2

252-00
Oporný múr v km 0,630-0,670 vetvy V3

277-00
Protihluková stena na D3 v km 0,000-1,950 vpravo

296-00
Clona proti oslneniu na vetve V6-V2-V5 vpravo, križovatka Dolný Hričov

351-00
Úprava Závadského  potoka

352-00
Úprava melioračného potoka, 

Okrem týchto hore uvedených stavebných objektov sa v rámci výstavby diaľnic sa budú prekladať, alebo upravovať niektoré inžinierske siete. Prekládky telefónnych, diaľkových a oznamovacích káblov ŽSR sa sústreďujú do polohy križovatky D1-D3. Ostatné úpravy sa týkajú vodovodných a kanalizačných prípojok letiska, PD Agrofin a prípojok niekoľkých rodinných  domov. Na telese železnice a železničnej stanici dôjde k úpravám trakčného vedenia, osvetlenia a rozvodov NN. 

Charakteristika vedenia diaľnice

Diaľnica D3 v úseku Hričovské Podhradie – Kysucké Nové Mesto je v súčasnosti súčasťou prioritného diaľničného ťahu D1-D3 v trase Bratislava – Trenčín – Žilina – Skalité s napojením na Poľsko s odbočením na Českú republiku.

Vzhľadom na časový harmonogram výstavby jednotlivých úsekov diaľnic došlo k rozdeleniu diaľnice D3 Hričovské Podhradie – Kysucké Nové mesto na nasledujúce stavby :  I. Úsek Hričovské Podhradie – Žilina (Strážov) – km 0,000 – 6,850; II.Úsek Žilina (Strážov) – Kysucké Nové Mesto. Predmetná dokumentácia rieši na úrovni DSP I. Úsek.

Na existujúcu cestnú sieť je diaľnica v katastri Dolný Hričov napojená križovatkou Dolný Hričov. Križovatka Dolný Hričov rieši napojenie diaľnic D1 a D3 a cez napojenie letiska Dolný Hričov (okružná križovatka) a cesty III/018262 a cesty 018261. 

Odpojenie (napojenie) D3 na D1 je riešené samostatnými vetvami V1 a V2. 

Vetva 1 je pokračovaním diaľnice D3 po D1 v medzikrižovatkovom úseku pre smer Žilina západ – Bytča. Začiatok je v strede jazdného pásu diaľnice D3 a koniec na D1. V mieste napojenia na diaľnicu D1 je navrhnutý manévrovací úsek (Lm=195m) a zaraďovací úsek (Lz=75m).

Vetva 2 je pokračovaním diaľnice D1 po ZÚ D3 pre smer Bytča – Žilina západ. Začiatok vetvy je na diaľnici D1, koniec je v strede jazdného pásu diaľnice D3. Na začiatku vetvy 2 je navrhnutý vyraďovací úsek (Lv=120m).

Križovatka Dolný Hričov má nasledovné vetvy 3 – 9. 

Vetva 3 umožňuje priame prepojenie diaľnic D1 a D3 pre smer Martin – Kysucké Nové Mesto. Začiatok vetvy je na na D1 a koniec na D3.

Vetva 4 umožňuje priame prepojenie pre smer Kysucké Nové Mesto – Martin. Začiatok vetvy je na vetve 1, koniec na diaľnici D1.

Vetva 5 slúži na pripojenie letiska Dolný Hričov k diaľnici D3. Začína na vetve 4 a končí na vetve 2.

Vetva 6 slúži na odpojenie smeru Považská Bystrica – Letisko Dolný Hričov z vetvy 2, pripojenia k vetve 3, respektíve k vetve 7. Začiatok vetvy je na vetve 2 a koniec na vetve 3.

Vetva 7 slúži na pripojenie smeru Martin – Bytča na letisko. Vetva začína na vetve 3 a končí na ceste III/018261. Na začiatku vetvy je navrhnutý priepletový úsek na zaradenie vozidiel zo smeru Martin z vetvy 3. V mieste napojenia na cestu III/018261 je navrhnutá okružná križovatka (R=20 m).

Vetva 8 slúži na pripojenie letiska na vetvu 1 smerom na Bytču. Začiatok je na okružnej križovatke a koniec na vetve 1. Vetva je pripojená na vetvu 1 do prídavného pruhu zrýchľovacím, manévrovacím a zaraďovacím úsekom (La=120m, Lm=150m, Lz=120m).

Vetva 9 slúži na prepojenie smeru Kysucké Nové Mesto na letisko. Začiatok je na diaľnici D3 a koniec na vetve V7.

Začiatok úseku diaľnice D3 je mimoúrovňovou križovatkou Dolný Hričov napojený na diaľnicu D1 úsek Vrtižer – Hričovské Podhradie a Hričovské Podhradie – Lietavská Lúčka. Koniec úseku je napojený diaľničnou križovatkou Žilina – Strážov na cestu I/18. Katastrálným územím obce Dolný Hričov prechádza trasa diaľnice D3 dĺžky cca 2270 m. Trasa D3 prechádza nivou Váhu v k.ú. Dolný Hričov severne od jeho osídlenia pozdĺž železničnej trate č. 120 Bratislava – Žilina. V priestore železničnej stanice Dolný Hričov križuje trasa mostným objektom železničnú trať a cestu I/18, ktorú ďalej sleduje v súbehu južne od obce Horný Hričov.  Trasa diaľnice D3 vedúca katastrálnym územím obce Dolný Hričov je vedená v aluviálnej nive Váhu prevažne v násypoch, miestami na teréne , v kružnicových oblúkoch s prechodnicami (L 180, R 1100, L 180; L 180, R 900, L 180; L 180, R 900). 

Diaľnica D3 sa dotýka jestvujúceho komunikačného systému, a to ciest I/18, III/018261, III/018262 a miestnach komunikácii v Dolnom Hričove. Trasa ide v súbehu so železnicou Bratislava – Žilina, južne od letiska Dolný Hričov.

Trasa D3 v k.ú. Dolný Hričov križuje cestu III/018262 a cestu III/018261, ktoré sú preložené do novej polohy. Ďalej križuje železničnú trať mostným objektom. Trasa opustenej cesty III/018261 v úseku od železničného priecestia v Dolnom Hričove až po železničnú stanicu v Dolnom Hričove bude slúžiť ako prístup na pozemky PD a k jestvujúcej zástavbe. Výhľadovo sa predpokladá, že v jej trase pôjde trasa modernizácie železnice. Časť cesty od mostného objektu nad Lehotským potokom až po križovatku s potokom cesty III/018261 sa upraví ako komunikácia pre prístup k železničnej stanici Dolný Hričov. 

Výstavbou diaľnice D3 a modernizácie železnice sa zruší prepojenie ciest III/018261 a III/018262 v obci Dolný Hričov. Na zebezpečenie prepojenia dopravy smerom do Horného Hričova sa preloží jestvujúca cesta III/018261 ponad jestvujúcu trať ŽSR, plánovanú preložku trate ŽSR a diaľnicu. Objekt začína v obci Dolný Hričov a končí na preložke cesty III/018262. Cesta pri železnici III/018262 začína na vstupe do areálu letiska v Dolnom Hričove a končí v km 1,4; ďalej pokračuje objekt ako cesta III/018261. V km cca 0,300 cesty III/018261 je navrhnutá jednopruhová malá okružná križovatka – možnosť priameho napojenia sa dopravy na diaľnicu D3 vetvami diaľničnej križovatky Dolný Hričov. Pripojenie cesty III/018261 na cestu III/018262 je riešené ako styková križovatka. Preložená trasa cesty III/018261 a III/018262 od km 0,300 po km 1,970 je navrhnutá ako hrádza Váhu na ochranu pre Q100, taktiež násypové teleso nadjazdu za mostným objektom. Od km 1,970 je navrhnutá samostatná hrádza pozdĺž Lehotského potoka na ochranu pred Q100 – od tohto staničenia už nebude teleso cesty slúžiť ako hrádza pred Q100. Na komunikáciách sú rešpektované všetky jestvujúce hospodárske zjazdy z ciest a vstupy do rodinných domov (obrubníky osadené šikmo – skosené) a sú navrhované nové zjazdy (k priecestiu, na jestvujúcu poľnú cestu, na pozemky PD, ...). 

Keďže navrhovanou diaľnicou je zrušená jestvujúca cesta k železničnej stanici Dolný Hričov, zriadenie komunikácie je vyvolané potrebou zabezpečiť nový prístup k železničnej stanici.  Navrhovaná komunikácia k železničnej stanici sa na začiatku odpája od jestvujúcej cesty za jestvujúcim mostom, ďalej pokračuje pozdĺž navrhovanej diaľnice. Prístup na železničnú stanicu zabezpečujú pri pravostranné zjazdy, ďalej smeruje navrhovaná komunikácia popod most na diaľnici, na konci úseku sa kolmo napája na preložku cesty III/018261 a cesty III/018262.

Diaľnica D3 je navrhnutá v úseku km 0,000-6,650 v kategórii D26,5/100 a v úseku km 6,650-6,850 v kategórii D24,5/100, v zmysle STN je zaradené do funkčnej triedy A1 a bude plniť funkciu rýchlostnej komunikácie. 

Preložka cesty III/018261 a cesty III/018262 je navrhnutá pri železnici kategórie C7,5/50 a v nadjazde nad diaľnicou v kategórii MO8/40 a C7,5/50. Komunikácia k železničnej stanici je navrhnutá v kategórii C7,5/50.

Prístup na pozemky v k.ú. Dolný Hričov je zabezpečený z cesty I/18, cesty III/018261 a z cesty III/018262 jestvujúcimi poľnými cestami, prípadne úpravami jestvujúcich účelových a lesných ciest.

Pozemky medzi železničnou traťou a diaľnicou D1 sú sprístupnené podjazdom popod mostný objekt. Prístup je možný z cesty I/18 cez účelovú komunikáciu stavby Vrtižer – Hričovské Podhradie a tiež zo strany Dolného Hričova po nespevnenj poľnej ceste pozdĺž bezmenného potoka.

Pozemky medzi diaľničnou križovatkou a letiskom (po rondel) sú sprístupnené z cesty III/018262 po jestvujúcich poľných cestách.

Pozemky medzi diaľnicou a cestou III/018262 sú sprístupnené zjazdom k ČS, ktorý bude slúžiť i pre poľnohospodárske účely.

Pozemky za cestou III/018262 a cestou III/018261 budú zjazdmi napojené na jestvujúce poľné cesty. Prístup na hnojisko bude opatrený rampou, ktorá sa preloží.

Pozemky medzi železnicou a diaľnicou budú sprístupnené zjazdom z opustenej cesty III/018261, ktorá bude slúžiť pre prístup na pozemky. V mieste úpravy melioračného potoka sa prejazd zabezpečí priepustami.

Prístup na pozemky za diaľnicou sa zabezpečí vybudovaním obojstranného zjazdu z účelovej komunikácie do Slovnaftu.

Súčasťou stavby je i časť diaľnice D1 v km 23,437-24,118 (v zmysle rokovania zo dňa 12.02.1998). Diaľnica D3 sa v priestore Dolného Hričova napája na diaľnicu D1, ktorá pokračuje smerom východným. Predmetná diaľnica je súčasťou multimodálneho dopravného koridoru č. VI Transeurópskej magistrály v smere sever – juh. Diaľnica D1 v úseku Hričovské Podhradie – Lietavská Lúčka je súčasťou diaľnice D1 hranica ČR/SR a hranica SR/UR. Táto je súčasťou medzinárodného ťahu E-50. Po dobudovaní tohto úseku a úseku Lietavská Lúčka – Višňové dôjde k pripojeniu trasy západ – východ na trasu sever – juh. Po ukončení výstavby úseku diaľnice D1 sa vytvoria podmienky k podstatnému odľahčeniu dopravy na cestách I/18 a I/64, a tým sa prispeje k vytvoreniu lepších životných podmienok pre Dolný Hričov a hlavne Žilinu.

Napojenie diaľnice D1 na okolitú cestnú sieť je cez križovatku D1 s D3 v Hričovskom Podhradí. Trasa diaľnice D1 ide v katastrálnom území obce Dolný Hričov (km 24,0-27,00) medzí železničnou traťou Bratislava – Žilina a ramenom Váhu. V km 24,600 križuje trasu ŽSR mostným objektom. Potom stúpa na estakádu ponad PD Dolný Hričov, križuje cestu I/18, jestvujúci potok a okrajom zasahuje ovocný sad, kde prechádza na ľavú stranu doliny bezmenného potoka a vchádza v km 26,050 do portálu tunela Ovčiarsko, ktorý je umiestnený v ľavostrannom svahu. Tunelom ide trasa až po koniec k.ú. Dolný Hričov. V tuneli niveleta stúpa sklonom 1,69%.

Diaľnica D1 v úseku Hričovské Podhradie – Lietavská Lúčka je navrhnutá v celom úseku ako štvorpruhová, smerove rozdelená komunikácia (okrem tunela Ovčiarsko) D26,5/100 vo voľnej trati a D26,5/80 v tuneloch.

Výstavbou diaľnice dôjde k výraznému zlepšeniu dopravo-prevádzkových podmienok pre tranzitnú dopravu. Po ukončení výstavby predmetného úseku  sa vytvoria podmienky k podstanému odľahčeniu dopravy na ceste I/18.

Dopravná obsluha územia obce

Hlavnú komunikačnú os cestnej dopravy na území obce Dolný Hričov predstavuje cesta I/18, ktorá prechádza južným okrajom intravilánu obce. Trasa cesty I/18 je stabilizovaná a v zmysle STN je zaradená do funkčnej triedy B1 – zberná komunikácia. Z nej sa odpája cesta III/01885 do obce Hričovské Podhradie a cesta III/018262 do obce Horný Hričov.

Cesty III/018261 a III/01885 sú v území stabilizované a v zmysle STN sú zaradené do funkčnej triedy B2 a plnia tak funkciu zberných komunikácií, z ktorých sa vykonáva aj dopravná obsluha priľahlej zástavby.

Na komunikačnú kostru (III/018261) sa napája sieť obslužných komunikácií, ktoré umožňujú priamu obsluhu všetkých objektov (viaceré majú nevyhovujúce smerové, šírkové a výškové parametre, ako aj kvalitu povrchu).

Dopravná obsluha lokality Letisko bude zabezpečená vetvami odpájajúcimi sa z diaľnice D3, ústiacimi z juhu do okružnej križovatky, z ktorej vedie sieť komunikácii v smere na západ, východ a sever. 

V smere na západ od okružnej križovatky v priestore medzi letiskom Dolný Hričov a trasou diaľnice D3 uvažujeme so zbernou komunikáciou funkčnej triedy B3, kategórie C7,5/50 vedenou súbežne s letiskom zabezpečujúcou dopravnú obsluhu priemyselných areálov a občianskej vybavenosti (letisko, hotelové centrum). Z tejto zbernej komunikácie sa odpája obslužná komunikácia smerom na juh sprístupňujúca areály priemyslu (západ a východ). Sú dodržané predpísané odstupové vzdialenosti. Biokoridor a biocentrum prirodzene rozdeľuje prvú priemyselnú zónu na priemysel východ a priemysel západ. Komunikácie sprístupňujúce spomínané areály priemyslu sú ukončené otočkami (alt. riešením je zokruhovanie dopravnej obsluhy - bez otočiek). Vo výhľade sa uvažuje s prepojením riešeného územia s obcou Kotešová  v smere na západ.

V smere na východ od okružnej križovatky sa nachádza cesta III/018261, kategórie C7,5/50 vedenou súbežne s diaľnicou D3 zabezpečujúcou dopravnú obsluhu uvažovanej priemyselnej zóny (nad cestou III/018262 - colné a špedičné sklady, rezerva pre priemysel, technickú vybavenosť, železničné prekladisko), daľničného odpočívadla (pod cestou III/018262 - motorest, ČSPH, parkovisko osobných áut, parkovisko TIR dopravy) a športovo-rekreačných aktivít (golfové ihriská, golfový klub, parkovisko).

V smere na sever od okružnej križovatky uvažujeme s komunikáciou zabezpečujúcou dopravnú obsluhu Cargo terminálu, parkoviska, manipulačnej plochy, ... .

Dopravná obsluha priemyselného parku, ktorý sa uvažuje v priestore medzi trasou diaľnice D3 a cestou I/18 bude zabezpečená obslužnou komunikáciou funkčnej triedy C2, kategórie C7,5/50, ktorá sa napája v južnej časti na cestu I/18 v mieste existujúceho prístupu na ihrisko. Vzhľadom na predpokladané veľké dopravné zaťaženie uvažujeme, že napojenie obslužnej komunikácie na cestu I. triedy bude križovatkou úrovňovou s pruhom na odbočenie vľavo, s odbočovacím pruhom a s pripájacím pruhom.

Dopravno-inžinierske podklady – k.ú. Dolný Hričov

Vzhľadom na to, že cesta I/18 patrí medzi hlavné cesty s medzinárodnou premávkou, realizovalo sa na nej celoštátne sčítanie dopravy (CSD) na území Slovenskej republiky ako súčasť celoeurópskeho sčítania cestnej dopravy v roku 2005, organizovaného Európskou hospodárskou komisiou pri Organizácii spojených národov v Ženeve. Slovenská republika sa tým pripája k plneniu rezolúcie č. 254 vyhlásenej Výborom pre vnútrozemskú dopravu EHK OSN o sčítaní dopravy a inventarizácii štandardov a parametrov na hlavných cestách s medzinárodnou premávkou v Európe („E“ cesty) v roku 2005. Cieľom CSD bolo:  overiť vývoj intenzity automobilovej dopravy, získať údaje na sčítanie dopravy na cestách európskej sieti, získať rozsah intenzity cestnej  dopravy na cestnej sieti, získať podklady na usmernenie investičných zámerov pre dopravné plánovanie.

Dopravné zaťaženie na ceste I/18, Žilinský kraj, k.ú. Dolný Hričov

	Úsek
	Cesta
	R
	Správca
	Okres
	T
	O
	M
	S

	90087
	000018
	
	IVSC ZA
	Bytča
	8183
	13588
	42
	21813

	90080
	000018
	
	IVSC ZA
	Žilina
	7423
	13235
	39
	20697

	90097
	000018
	
	IVSC ZA
	Žilina
	6953
	14245
	37
	21235


Úsek 
- číslo sčítacieho úseku

Cesta
- číslo cesty

R
- označenie rýchlostnej komunikácie

Správca
- popis správcu

Okres
- popis okresu

T
- nákladné automobily a prívesy

O
- osobné a dodávkové automobily

M
- motocykle

S
- súčet všetkých automobilov a prívesov

Výkonnosť cestnej siete SR za rok 2000 (hodnoty pre krčok), SÚ Žilina, 

k.ú. Dolný Hričov

	Číslo

úseku
	SÚ
	Číslo

cesty
	Dĺžka úseku

(m)
	Dĺžka

krčku

(m)
	Kat.

typ
	Kat.

šírka
	Vn

(km/h)
	Vp

(km/h)
	S(2000)

(voz/24h)
	I50

(voz/h)
	Ip

(voz/h)
	Rok

prekročenia

	90087
	ZA
	000018
	3810
	2435
	S
	11,5
	80
	50
	13445
	829
	575
	2000

	90080
	ZA
	000018
	2656
	2656
	S
	10,5
	80
	50
	12642
	793
	565
	2000

	90097
	ZA
	000018
	2768
	2214
	S
	10,5
	80
	50
	13876
	838
	620
	2000


Číslo úseku
- číslo sčítacieho úseku

SÚ
- stredisko údržby SSC, zoradenie podľa jednotiek správy

Kat. typ
- písmenný znak kategórie cesty

Kat. šírka
- kategorijná šírka (m)

Vn
- návrhová rýchlosť (km/Hod.)

Vp
- požadovaná jazdná rýchlosť (km/hod.)

S
- súčet všetkých vozidiel bez prívesov (voz/24hod.)

I50
- päťdesiatrázová intenzita (voz./hod.)

Ip
- prípustná intenzita (voz./hod.)

Rok prekročenia
- rok, v ktorom dopravné zaťaženie charakterizované výhľadovou 50-rázovou intenzitou I50
  Prekročí prípustnú intenzitu Ip

VÚC Žilina – prognózové koeficienty rastu


Na základe CSD 2005 boli spracované v územnom členení SR podľa veľkých územných celkov a v členení podľa jednotlivých druhov ciest koeficienty rastu pre extravilánové úseky ciest.

Koeficienty rastu pre D+R platia len pre diaľnicu D1 a D3. Pre obe diaľnice uvedené koeficienty platia aj pre súbeh. Rozdelenie medzi diaľnicu a prípadný súbeh je úlohou dopravného inžiniera v závislosti od obsluhovaného územia medzi diaľničnými križovatkami.


Rýchlostná cesta R3 v tomto kraji len mierne prekračuje intenzity ciest I. triedy. Nakoľko vo výhľade sa predpokladá prechod určitej časti dopravy z tejto cesty na diaľnicu D3, treba pre túto rýchlostnú cestu použiť rastové koeficienty ciest I. triedy.

	Cesta
	Rok
	2005
	2010
	2015
	2020
	2025
	2030
	2035
	2040

	D1
	Ľahké voz.
	1,00
	1,33
	1,67
	2,01
	2,34
	2,66
	2,98
	3,30

	
	Ťažké voz.
	1,00
	1,23
	1,47
	1,71
	1,95
	2,18
	2,41
	2,63

	D3
	Ľahké voz.
	1,00
	1,27
	1,55
	1,84
	2,12
	2,40
	2,67
	2,94

	
	Ťažké voz.
	1,00
	1,20
	1,41
	1,62
	1,82
	2,02
	2,22
	2,41

	I.tr.
	Ľahké voz.
	1,00
	1,13
	1,26
	1,38
	1,50
	1,61
	1,72
	1,83

	
	Ťažké voz.
	1,00
	1,09
	1,17
	1,25
	1,32
	1,39
	1,45
	1,50

	II.tr.
	Ľahké voz.
	1,00
	1,12
	1,23
	1,34
	1,44
	1,54
	1,63
	1,72

	
	Ťažké voz.
	1,00
	1,07
	1,14
	1,20
	1,26
	1,32
	1,38
	1,43

	III.tr.
	Ľahké voz.
	1,00
	1,10
	1,20
	1,30
	1,40
	1,49
	1,58
	1,67

	
	Ťažké voz.
	1,00
	1,07
	1,13
	1,19
	1,25
	1,30
	1,35
	1,40


Železničná doprava

Katastrálnym územím obce Dolný Hričov prechádza trať ŽSR Bratislava – Žilina E63(120), na ktorej sa uvažuje s modernizáciou železničnej trate na prevádzkovú rýchlosť 160 km/h v zmysle vládou SR schválenej koncepcie rozvoja železničných ciest č. 963/2001. Strategickým cieľom ŽSR je výrazné zvýšenie kvality na súčasnú úroveň vyspelých európskych železníc. Modernizácia koridorových železničných tratí sa považuje za najvyššiu prioritu v železničnej doprave kraja.

Tento zámer je spojený s korekciou trasy železničnej trate. Korekcie sa majú z hľadiska polohy prejaviť pre obec prospešne, pretože znamenajú čiastkový odsun telesa trate od časti súčasného intravilánu obce, presnejšie od lokalít Štvrte a Dolné záhumnie. Vytvára sa tak šanca na posúdenie a umiestnenie účinnejších protihlukových zábran a šanca na presun stanice osobnej železničnej dopravy k ťažisku sídla, resp. k ťažisku obytných plôch. 

V území sa plánuje s výstavbou novej železničnej zastávky na upravenej trase železnice (úprava na 160 km/hod). Poloha bola zvolená na základe technických podmienok pre jej umiestnenie. Z hľadiska urbanistickej logiky a súčasného využitia územia je táto lokalizácia v odtrhnutej polohe od jadra obce, ale bližšie ako železničná stanica.

V súčasnosti prebieha proces hodnotenia vplyvov na životné prostredie modernizácie trate v úseku Púchov – Žilina. Materiál je hodnotený variantne, pre úpravy na traťovú rýchlosť 120 – 160 km/h a pre úpravy na traťovú rýchlosť 160 km/hod. 

Opatrenia na elimináciu účinkov stavby na životné prostredie – zaťaženie hlukom

Osídlenie obce Dolný Hričov je v súčasnosti vo výraznej miere ovplyvnené hlukom z cestnej motorovej dopravy na ceste I/18, ďalej hlukom zo železničnej dopravy na trati č. 120 a z leteckej prevádzky na letisku Žilina – Dolný Hričov. V budúcnosti sa cestná doprava rozloží z existujúcej cesty I/18 na diaľnice D1 a D3. 

Posúdenie a výpočet ekvivalentných hladín hluku pri D3 a D1 bol urobený pre dennú a nočnú dobu v závislosti od sklonu nivelety, dopravného zaťaženia, konfigurácie a pohltivosti terénu, v zmysle „Metodických pokynov pre výpočet hladín hluku a dopravy“ a „Vyhlášky MZ SR č. 14/77 Z.z “. Na základe uvedených výpočtov boli navrhnuté protihlukové opatrenia. V prípade preukázania nadlimitných hodnôt hluku počas prevádzky z diaľnice, je potrebné dobudovať v daných úsekoch protihlukové steny.

Protihluková stena v Dolnom Hričove na D3 je dimenzovaná tak, aby svojím účinkom chránila nielen referenčné body, na ktoré bola vypočítaná, ale i ostatné potenciálne ohrozené obytné objekty a lokality budúcej obytnej zástavby. Pre účely neočakávaného zvýšenia dopravnej a hlukovej záťaže je doporučené protihlukovú stenu stavebne založiť tak, aby bolo možné zvýšiť jej aktívnu výšku minimálne o jeden meter.

V k.ú. Dolný Hričov je na diaľnici D3 navrhnutá protihluková stena  v km 0,000-1,970 vpravo (obj. 276-00). Mimo mostov je stena z pohltivého materiálu, výšky 3,0 m, dĺžky 1970 m.

V k.ú. Dolný Hričov sú na diaľnici D1 navrhnuté protihlukové steny :

- km 24,300-25,250 vpravo, výška 2,5 m, dĺžka 950 m (obj. 231-00),

- km 24,800-25,445 vľavo, výška 2,5 m, dĺžka 645 m (obj. 232-00),

- km 25,750-25,950 vľavo, výška 2,0 m, dĺžka 200 m (obj. 233-00).

Protihlukové steny sa ozelenia výsadbou popínavých drevín.

V apríli 2005 bol spracovaný dokument „Synergická kvantifikácia hlukových imisií cestnej a železničnej dopravy v intraviláne obce Dolný Hričov, Doc.Dr.Ing. Martin Decký“, kde sa uvádza:  z dôvodu, že diaľnica D3 prevezme z existujúcej dopravy po I/18 cca 80%, je reálny predpoklad, že hlukové imisie od zostatkovej dopravy po ceste I/18 neprekročia prípustné hladiny hluku vo vonkajšom prostredí.

Vzájomné spolupôsobenie železnice s diaľnicou D3 významnou mierou ovplyvní hlukové pomery v záujmovej lokalite. Ak má byť protihluková stena pri D3 podstatne účinnejšia, treba ju situovať súbežne s existujúcou železničnou traťou. Protihluková clona výšky už 3,0 m vybudovaná pri existujúcej železničnej trati výrazne zlepšila hlukové pomery v záujmovej lokalite Dolný Hričov a bolo by zabezpečené splnenie prípustných hladín hluku takmer v celej obci. Už pri vybudovaní 3m protihlukovej steny pri železničnej trati by sa ekvivalentná hladina hluku znížila oproti stene vybudovanej pri D3 v priemere o 7 dB. Ak by táto clona bola o výške 5m tak zníženie hluku by v priemere bolo o 10 dB. 

Na základe prezentovaných skutočností možno záverom konštatovať, že odporučené vybudovanie protihlukovej steny pri diaľnici D3 pri železničnej trati by prispelo k výraznému zlepšeniu hlukových pomerov v intraviláne obce Dolný Hričov. Táto skutočnosť by mala výrazný pozitívny efekt z hľadiska vynakladania finančných prostriedkov na protihlukové opatrenia líniových stavieb.


V prípade rekonštrukcie železničnej trate na jazdnú rýchlosť 160 km/h, bude potrebné vybudovať protihlukovú stenu pozdĺž trate, čo si vyžiada cca 40 miliónov Sk. V prípade tejto rekonštrukcie by bolo možné použiť protihlukovú stenu nebudovanú na D3, ale pri existujúcej železnici, ktorá by bola skonštruovaná s rozoberateľných dielcov. Odporúčané riešenie by jednak ušetrilo minimálne  30 miliónov  Sk a jednak by prispelo ku výraznému zlepšeniu životného prostredia v obci Dolný Hričov oproti súčasne navrhovanému riešeniu

Statická doprava

Odstavovanie vozidiel v individuálnej bytovej výstavbe je zabezpečené na vlastných pozemkoch. 

Parkovanie vozidiel prebieha v rámci obslužných komunikácií a spevnených plôch pri zariadeniach občianskeho vybavenia.

Potrebné nápočty odstavných a parkovacích stojísk pre navrhované objekty bývania a vybavenosti treba nadimenzovať v zmysle STN 73 6110 pre výhľadový stupeň automobilizácie 1:2,5.

Parkoviská pre lokalitu letiska Žilina sú navrhnuté pre jednotlivé funkcie nasledovne : 

· Letiskový terminál má s hotelovým komplexom spoločné parkovisko - 500 osobných áut + 5 autobusov. Veľkosť terminálu je odvodená z predpokladanej potreby na počet 310000 vybavených cestujúcich v roku 2018. 

· Vpravo od diaľničného privádzača sa navrhuje diaľničné odpočívadlo s parkovaním pre 40 osobných áut a 20 TIR.

· Pred golfovým klubom je navrhnuté parkovisko pre cca 60 osobných áut.

· Potrebné nápočty parkovacích stojísk pre navrhované objekty priemyselného parku nadimenzovať v zmysle STN 73 6110 pre výhľadový stupeň automobilizácie 1:2,5 na konkrétne potreby jednotlivých prevádzok.

Letecká doprava

Atrakčný obvod letiska Žilina v k.ú. Dolný Hričov pokrýva územie regiónu Severozápadného Slovenska. Zmeny a doplnky Územného plánu Žilinského kraja uvažujú s pripravovaným predĺžením vzletovej a pristávacej dráhy (VPD), s výstavbou adekvátnych približovacích a zabezpečovacích zariadení, s výstavbou terminálu osobnej dopravy Letiska Žilina v k. ú. Dolný Hričov.

V súvislosti s prípravou investície KIA na lokalite pri Žiline bol deklarovaný záujem ČSA od roku 2005 prevádzkovať pravidelnú leteckú linku spájajúcu Žilinu s najdynamickejšie sa rozvíjajúcim leteckým terminálom strednej Európy, letiskom Praha-Ruzyň. Existuje reálny predpoklad, že lety spojené so zabezpečením a prevádzkovaním investície KIA pri Žiline budú smerovať zo Soulu do Prahy a že z tohto dôvodu bude i prípojná linka do Žiliny po obchodnej stránke plne konkurencie schopná.

Hlavným faktorom využiteľnosti letiska je dĺžka vzletovej a pristávacej dráhy (RWY). Z prognózy predpokladaných počtov vybavených cestujúcich vyplýva predpoklad použitia typov lietadiel, ktorými by sa tieto počty dali zabezpečiť. Z výkonových parametrov lietadiel vychádza potreba predĺženia vzletovej a pristávacej dráhy. Pre overenie reálnosti predĺženia RWY bola spracovaná technická štúdia rozvoja Letiska Žilina – Hričov. Riešiteľom tejto úlohy bol Ing. Petr Čiviš, AGA _ letište, Praha. V návrhu tohto doplnku sa opierame o výsledky tejto štúdie.

 Koncepcia predĺženia vzletovej a pristávacej dráhy
Predĺženie vzletovej a pristávacej dráhy (RWY) na letisku Žilina je základným predpokladom pre zmenu charakteru letiska určeného v súčasnosti prevažne pre všeobecné letectvo. Cieľom predĺženia je umožniť v budúcnosti prevádzku dopravných lietadiel s kapacitou 100 až 150 cestujúcich. Ako kritický typ lietadla bol preto posudzovaný Boeing 737-300/700. Boeing 737-300 má trup oproti základnej verzii B 737 predĺžený o dve sekcie a má celkovú dĺžku 33,4 m. V plne ekonomickej konfigurácii má sedadlovú kapacitu 149 cestujúcich. Verzia Boeing 737-700 má rovnaký trup ako B 737-300, má však nový typ krídla, stabilizátoru a chvostovej sekcie. Má celkovú dĺžku trupu 33,63 m. V plne ekonomickej konfigurácii pojme 148 cestujúcich. B 737-700 je vybavený motormi CFM56-7 s vyšším ťahom a nižšou hlučnosťou.
Z hľadiska prekážkovej situácie, limitov zástavby územia, fyzikálnych parametrov terénu, charakteru územia a ekologických limitov výstavby (biokoridor Lehotského potoka a rieky Váh) bola navrhnutá dĺžka konečného predĺženia RWY 2100 m. Táto dĺžka umožňuje prevádzku kritického typu lietadla v letnom období s plným obchodným zaťažením a doletom cca 2250 km. Dĺžke RWY 2100 m a nadmorskej výške letiska Žilina 311,0 m n.m. zodpovedá menovitá dĺžka dráhy vzletu lietadla typu B-737-300 2030 m. Navrhovaná dĺžka zohľadňuje nielen požiadavky na fyzikálne charakteristiky RWY ale aj rozmery koncových bezpečnostných plôch.
Ak by v budúcnosti bolo vyriešené obmedzenie tvorené biokoridorom Lehotského Potoka, bolo by teoreticky možné RWY predĺžiť o ďalších cca 300 m na celkovú dĺžku RWY 2400 m. Z hľadiska budúcich požiadaviek spádovej oblasti letiska Žilina nie je možné predpokladať, že by letisko malo mať v budúcnosti iný ako regionálny charakter, typ prevádzky iný ako point-to-point a potrebu používania lietadiel s kapacitou väčšou ako cca 150 cestujúcich. Rovnako stiesnený priestor medzi diaľnicou a tokom rieky Váh neumožňuje väčšiu expanziu prevádzkových objektov letiska. Preto technická štúdia rozvoja letiska Žilina-Hričov s predĺžením RWY nad 2100 m neuvažuje.

Zdôvodnenie riešenia 

Predĺženie RWY je navrhované smerom „na Žilinu" z týchto dôvodov:

a) Predĺženie RWY smerom na Žilinu umožní pri pristátí na RWY 06 (prístrojové priblíženie) využiť pre pristátie celú dĺžku RWY. Pri vzlete v smere 24 bude možné pre vzlet využiť celú dĺžku RWY. Pri vzlete v smere 06 môže celá dĺžka RWY slúžiť pre prerušený vzlet a zároveň je možné pri rozjazde kalkulovať s vyššou kritickou rýchlosťou (V1) - nevyrovnaná dĺžka vzletu.
i) 2.
Predĺženie „na Bytču" je prakticky nemožné z dôvodov:

· Poloha súčasného prahu prístrojovej RWY 06 pre pristátie je fixovaná sklonom vzletovej/približovacej  roviny  (sklon 2  %  -   1:50)  voči prekážke v priestore  priblíženia (komín Kinex 383,60 m n.m.) a THR 06 teda nie je možné posunúť smerom k Bytči.
· Poloha súčasného prahu RWY 24 pre pristátie je fixovaná sklonom neprístrojovej vzletovej a približovacej roviny (sklon 3,33 % - 1:30) voči prekážke v priestore priblíženia (vyvýšenina Mlynište - sklady ropných produktov Slovnaft). Prístrojové priblíženie nieje možné v tomto smere vôbec zriadiť.
· Ak by bolo uvažované s predĺžením RWY „na Bytču" len ako dojazdovej dráhy bolo by potrebné preložiť alebo premostiť tok rieky Váh aby bol zabezpečený priestor nielen pre predĺženie RWY ale aj pre koncovú bezpečnostnú plochu. Aj tak by bolo potrebné predĺžiť RWY „smerom na Žilinu" aby bola zabezpečená potrebná dĺžka pre pristátie na RWY 06. Investičné náklady na takýto projekt by boli prakticky dvojnásobné ako v prípade predĺženia RWY len „na Žilinu".
Z uvedených dôvodov je navrhnuté predlženie vzletovej a pristávacej dráhy smerom „na Žilinu".
Je potrebné zdôrazniť, že navrhované predĺženie je v skutočnosti výstavbou dojazdovej dráhy v smere pristátia RWY 06 s vozovkou o rovnakej únosností ako má vzletová pristávacia dráha. V smere RWY 24 je nová časť RWY využiteľná len pre vzlet. Plne využiteľná dĺžka RWY v oboch smeroch sa oproti súčasnosti nemení a je 1150 m. Nemení sa ani poloha súčasných THR.

Z technickej štúdie rozvoja letiska Žilina-Hričov vyplýva, že predĺženie vzletovej a pristávacej dráhy je navrhnuté na maximálne využiteľnú dĺžku RWY  z hľadiska limitov využiteľného priestoru. Dĺžka dráhy pre vzlet v smere je navrhnutá 2100 m. Uvedenej dĺžke RWY zodpovedá menovitá dĺžka dráhy vzletu lietadla typu B 737-300/700 2030 m. Táto dĺžka je väčšia ako limit 1800 m pre kódové číslo dráhy 4. 
Geometrické charakteristiky kritického typu lietadla s B 737-300/700 sú 

Rozpätie krídla:
34,32 m

Vonkajší rozchod kolies hlavného podvozka: 
6,23 m
Z hľadiska uvedených geometrických charakteristík kritického typu lietadla (a príbuzných typov lietadiel s obdobnými parametrami) bude kódové písmeno dráhy C (pozri tabuľka 4-1).

Tabuľka 4-1 Kódové značenie letísk

	Kódové číslo
	Kódový prvok 1 Menovitá dĺžka dráhy vzletu lietadla
	Kódové písmeno
	Kódový prvok 2

	
	
	
	Rozpätie krídla
	Vonkajší rozchod kolies hlavného podvozka

	
	
	
	
	

	1
	Menej ako 800m
	A
	Až do, ale nie vrátane, 1 5 m
	Až do, ale nie vrátane, 4,5 m

	2
	Od 800 m až do, ale nie vrátane,1200m
	B
	Od 15 m až do, ale nie vrátane, 24m
	Od 4,5 m až do, ale nie vrátane, 6m

	3
	Od  1 200 m až do,       ale nie vrátane, 1800 m
	C
	Od  24 m až do,  ale nie vrátane, 36 m
	Od 6 m až do, ale              nie vrátane, 9 m 

	4
	1 800 m a viac
	D
	Od 36 m až do, ale  nie vrátane, 52m
	Od 9 m až do, ale nie vrátane, 14 m

	
	
	E
	Od 52 m až do, ale   nie   vrátane, 65m
	Od 9 m až do, ale nie vrátane, 14 m

	
	
	F
	Od 65 m až do, ale   nie   vrátane, 80m
	Od 14 m až do, ale   nie   vrátane, 16m


Charakteristiky RWY, pásu RWY a RESA

Pri predĺžení RWY na konečnú dĺžku 2100 m musí byť RWY v zmysle predpisu L-14 3.1.9 rozšírená na 45 m. Je preto potrebné zvážiť etapizáciu predĺženia RWY s tým, že musí byť realisticky zhodnotená možnosť predĺženia RWY nad menovitú dĺžku dráhy vzletu lietadla viac ako 1800 m (t.j. pre podmienky letiska Žilina skutočná dĺžka RWY 1860 m) pri ktorej musí byť RWY rozšírená z 30 m na 45 m. 

Na oboch koncoch RWY je uvažované so zriadením koncovej bezpečnostnej plochy (RESA) o dĺžke 240 m za koniec pásu RWY a šírke 150m.

Objekty letiska 

Objekty letiska rozdeľujeme na objekty prevádzky letiska, objekty patriace Žilinskej univerzite, objekty všeobecného letectva. 

Objekty prevádzky letiska rozdeľujeme na :

· existujúce objekty: riadiaca veža, hangár, aeroklub,

· navrhované nové objekty: 

· administratíva (2-3 podlažný objekt situovaný medzi riadiacu vežu a hangár, ako rezerva pre rozšírenie činností prevádzky letiska; 

· cargo (vybavovanie leteckého nákladu - navrhované medzi terminálom a colnými skladmi, napojený priamo na letiskovú plochu. Dôležitá je aj priama náväznosť letisková plocha – cargo – colné sklady. Okolo carga sa nachádza dostatočne veľká manipulačná plocha. Cargo bude zaberať plochu 0,8 ha)

Objekty patriace Žilinskej univerzite (ŽU) :

· k súčasným objektom Žilinskej univerzity pre potreby leteckej školy (B6-B9) je navrhovaný nový prevádzkový objekt (B10). Tento je určený pre rozšírenie vyučovacích možností univerzity a je napojený na existujúce objekty.

Objekty pre všeobecné letectvo :

· navrhované objekty sú situované západne od areálu Žilinskej univerzity, kde sa budú postupne budovať priestory s hangármi, prevádzkovými budovami a plochami pre ďalších užívateľov letiska : súkromní vlastníci lietadiel, letecká a opravárenská činnosť, letecké školy, aerotaxi, letecká záchranná činnosť a pre spoločnosti vykonávajúce letecké práce.

Ochranné pásma letiska (súčasná vzletová a pristávacia dráha):

1. Výškové obmedzenie stavieb, zariadení, stavebných mechanizmov použitých pri výstavbe, porastov a pod. je stanovené:

· ochranným pásmom vzletových a približovacích priestorov (obmedzujúca výška stúpa od okraja kratšej strany ochranného pásma prevádzkových plôch v sklone 2,5 % - 1 : 40)

· ochranným pásmom prechodových plôch (obmedzujúca výška stúpa od okraja dlhšej strany ochranného pásma prevádzkových plôch sklon 14,3% - 1:7)

· ochranným pásmom vodorovnej prekážkovej roviny (obmedzujúca výška je 355,0 m n.m.B.p.v.)

· ochranným pásmom kužeľovej plochy (obmedzujúca výška stúpa od okraja ochranného pásma vodorovnej roviny v sklone 4,0 % - 1:25).

2. Ďalšie obmedzenia sú stanovené: 
· ochranným pásmom so zákazom stavieb, ktoré zahŕňa:

· ochranné pásmo záujmového územia letiska – plocha slúžiaca pre rozvoj letiska – jeho plocha je vymedzená súčasnými hranicami pozemku letiska plus zahŕňa plochy medzi príjazdovou komunikáciou na letisko a plochou letiska ďalej v pokračovaní vodoteče napojenej na Závodský potok až po úroveň ochranného pásma prevádzkových plôch letiska. Severne je ohraničená korytom rieky Váh (viď výkres  č.2),

· ochranné pásmo prevádzkových plôch letiska - v tomto pásme je zákaz výstavby, zvyšovania alebo znižovania úrovne terénu, vysádzania stromov, krov alebo iných výškových porastov, zákaz trvalo alebo dočasne umiestňovať vozidlá, stroje alebo iné zariadenia, 

· ochranným pásmom proti nebezpečným a klamlivým svetlám 

· (povrchová úprava objektov a zariadení musí byť riešená materiálmi s nereflexnou úpravou; externé osvetlenie objektov, spevnených plôch a komunikácií, reklamných zariadení a pod. musí byť riešené svietidlami, ktorých svetelný lúč je nasmerovaný priamo na osvetľovanú plochu a nemôže spôsobiť oslepenie posádky lietadiel; zákaz použitia zariadení na generovanie alebo zosilňovanie elektromagnetického žiarenia; zákaz použitia silných svetelných zdrojov),

· ochranným pásmom s obmedzením stavieb vzdušných vedení VN a VVN

·  (vedenie musí byť riešené podzemným káblom),

· vnútorným ornitologickým ochranným pásmom 
· (vylúčenie vykonávania činností a zriaďovania stavieb a prevádzok, ktoré by mohli zvýšiť výskyt vtáctva v okolí letiska; zákaz zriaďovať skládky, stohy, siláže; režim obrábania pôdy musia užívatelia pozemkov dohodnúť s prevádzkovateľom letiska),

· vonkajším ornitologickým ochranným pásmom 
· (vylúčenie vykonávania činností a zriaďovania stavieb a prevádzok, ktoré by mohli zvýšiť výskyt vtáctva v okolí letiska; obmedzenie zriaďovania poľnohospodárskych stavieb, napr. hydinární, kravínov, bažatníc, stredísk zberu a spracovania hmotného odpadu, vodných plôch a ďalších stavieb s možnosťou vzniku nadmerného výskytu vtáctva).

Vyššie popísané ochranné pásma letiska sú znázornené vo výkrese č. 1 a č.2. Presné parametre jednotlivých ochranných pásiem sú uvedené v dokladovej časti tohto doplnku.

Do úvahy je nutné brať aj skutočnosť, že už terén v niektorých častiach katastrálneho

územia obce presahuje výšky stanovené ochrannými pásmami, tzn. niektoré lokality už tvoria

leteckú prekážku. Navyšovanie takejto terénnej prekážky o ďalšie objekty je neprípustné bez

predchádzajúcej konzultácie s Leteckým úradom SR, resp. bez spracovania letecko-prevádzového posúdenia, ktoré preukáže, že navrhované objekty neohrozia bezpečnosť leteckej prevádzky (juhovýchod až východ obce).

Predĺžením dráhy vznikne potreba stanoviť v zmysle ust. § 29 leteckého zákona nové ochranné pásma letiska. Určenie ochranných pásiem bolo predbežne definované po konzultácii s leteckým úradom, avšak podmienkou na vydanie povolenia na prevádzku letiska  je oficiálne vyhlásenia nových ochranných pásiem letiska aby bol daný predpoklad pre samotné predĺženie dráhy, nakoľko v súčasnosti stanovené ochranné pásma v takomto rozsahu stanovené nie sú. Celý proces vyhlásenia OP je mimo rámec tohto územného plánu. V prípade, že by ochranné pásma definované po schválení tohto doplnku boli s ním v  rozpore bude upravená záväzná časť ÚPN.

3. Pre navrhovanú vzletovú a pristávaciu dráhu s dĺžkou 2100 m sa požaduje vyhlásenie ochranných pásiem v nasledovnom rozsahu:

· ochranné pásmo prevádzkových plôch letiska – pásmo má tvar obdĺžnika s pozdĺžnou osou totožnou s osou vzletovej a pristávacej dráhy o celkovej šírke 600 m a dĺžke presahujúcej oba konce vzletového a pristávacieho pásu o 400 m, tzn. jedná sa o priestor s rozmermi 3020 x 600 m.

· ochranné pásmo vzletových a približovacích priestorov - roviny majú tvar rovnoramenného lichobežníka s kratšou základňou totožnou s kratšou stranou ochranného pásma prevádzkových plôch, s ramenami roztvárajúcimi sa 15% na každú stranu od smeru osi VPD do vzdialenosti meranej v smere osi - 15 km; rovina (obmedzujúca výška) stúpa od okraja kratšej strany ochranného pásma prevádzkových plôch v sklone 1,4 % - 1 : 70); východzou výškou /nadmorská výška B.p.v./ je výška najvyššieho bodu predĺženej osi VPD medzi koncom VPD a koncom vzletového a pristávacieho pásu. Pretože po predĺžení vzletovej a pristávacej dráhy nedôjde k posunutiu prahu dráhy 24, ochranné pásmo približovacej roviny 24 a vzletovej 06 bude mať základňu vo vzdialenosti 460 m od prahu dráhy 24.

· ochranné pásmo prechodových plôch - plochy stúpajú od okrajov ochranných pásiem prevádzkových plôch letiska a od okrajov ochranných pásiem vzletových a približovacích priestorov až do výšky vodorovnej roviny, prípadne kužeľovej plochy v sklone 1:8,

· ochranné pásmo vodorovnej prekážkovej roviny – rovina je vymedzená kruhovými oblúkmi so stredmi nad priesečníkmi osi VPD, s kratšími stranami ochranného pásma prevádzkových plôch letiska o polomeroch 4 000 a ich spoločnými dotyčnicami a má výšku 40 m nad priemernou nadmorskou výškou vzletovej a pristávacej dráhy.

· ochranné pásmo kužeľovej roviny – plocha stúpa od okraja ochranného pásma vodorovnej roviny v sklone 4,0 % - 1:25) až po dosiahnutie výšky 100 m nad vodorovnou rovinou, ochranné pásmo proti nebezpečným a klamlivým svetlám – pásmo je vymedzené obdĺžnikom s pozdĺžnou osou totožnou s osou VPD, o celkovej šírke 1 500 m a dĺžke presahujúcej za kratšie stany ochranného pásma prevádzkových plôch letiska 4 500 m,

· ochranné pásmo s obmedzením stavieb vzdušných vedení VN a VVN - pásmo je vymedzené obdĺžnikom s pozdĺžnou osou totožnou s osou VPD, o celkovej šírke 2 000 m a dĺžke presahujúcej za kratšie strany ochranného pásma prevádzkových plôch letiska 4500 m,,

·  vnútorné ornitologické ochranné pásmo – má tvar obdĺžnika s pozdĺžnou osou totožnou s osou VPD o celkovej šírke 1 000 m a dĺžke presahujúcej každý koniec VPD o 1 000 m,

· vonkajšie ornitologické ochranné pásmo - má tvar obdĺžnika s pozdĺžnou osou totožnou s osou VPD o celkovej šírke 2 000 m a dĺžke presahujúcej každý koniec VPD o 3 000 m.

V ochranných pásmach platia rovnaké obmedzenia ako vo vyššie spomenutých, v súčasnosti platných ochranných pásmach, odhliadnuc od hodnôt výšok stanovených ochrannými pásmami s výškovým obmedzením, kde sa obmedzujúce výšky líšia z dôvodu rozdielnych sklonov.

Stanovením ochranných pasiem v takomto rozsahu sa podstatne zmenia obmedzenia vo viacerých katastrálnych územiach a zvýši sa aj počet katastrálnych území, ktoré budú ochrannými pásmami dotknuté.

Vzhľadom na skutočnosť, že na letisku sa predpokladá zavedenie prístrojových postupov priblíženia je nutné, okrem stanovenia nových ochranných pásiem vzletovej a pristávacej dráhy, taktiež uvažovať s rezervovaním časti územia pre výstavbu leteckých pozemných navigačných zariadení a zaistení územia v rozsahu ich ochranných pásiem, ktoré slúžia na zabezpečenie ich spoľahlivej činnosti.

Podľa technickej štúdie rozvoja letiska sa uvažuje s inštaláciou štyroch zariadení, pri ktorých sa vyžaduje stanovenie ochranných pásiem. Jedná sa o:

1. všesmerový rádiový maják VOR

2. merač vzdialenosti DME

3. kurzový približovací rádiomaják ILS LLZ

4. zostupový približovací rádiomaják ILS GP
1. Všesmerový rádiový maják VOR:

Ochranné pásmo sa skladá zo štyroch sektorov:

· sektor A má tvar kruhu o polomere r1 = 30 m so stredom v základnom bode ochranného pásma; v tomto sektore pri výške protiváhy 3 m nesmú byť ploty umiestnené po obvode protiváhy a smerom von z kovu,

· sektor B má tvar medzikružia o polomeroch r1 = 30 m a r2 = 60 m so stredmi v základnom bode ochranného pásma; v tomto sektore nie sú prípustné drôtené ploty o výške väčšej ako 1,8 m, skupiny stromov alebo les nad horným okrajom protiváhy, budovy, zvlášť s obsahom kovu nad horným okrajom protiváhy, priechody alebo prejazdy, vonkajšie vedenie VN a VVN,

· sektor C má tvar medzikružia o polomeroch r2 = 60 m a r3 = 200 m so stredmi v základnom bode ochranného pásma; v tomto sektore nie je prípustné vonkajšie vedenie VN a VVN, cestné komunikácie s väčšou intenzitou prevádzky, rozsiahla zástavba objektov nad rovinou protiváhy,

· sektor D má tvar medzikružia o polomeroch r3 = 200 m a r4 = 600 m so stredmi v základnom bode ochranného pásma; v tomto sektore nie sú prípustné vonkajšie linky NN a VVN nad rovinou protiváhy, budovy s väčším obsahom kovu, ktoré presahujú uhol 10o vo vodorovnej rovine. V sektore nad 600 m do vzdialenosti 3000 m od základného bodu ochranného pásma nesmú prírodné alebo umelé prekážky prevýšiť vertikálny uhol 2° nad horizontom. Základným bodom ochranného pásma sa rozumie priesečník osi anténneho systému (stredná anténa) s horizontálnou rovinou terénu v mieste zariadenia. Obmedzenia sú uvedené na obrázku. V ňom označené vertikálne uhly sa vzťahujú k horizontálnej rovine prechádzajúcej základným bodom antény. V jednotlivých sektoroch A až C sú prípustné len uvedené prekážky, ktoré zároveň výškovo nepresahujú vymedzenú kužeľovú plochu.
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2. Ochranné pásmo merača vzdialenosti DME 

· sa stanovuje rovnaké ako pre zariadenie, ktorého je doplnkom.

3. Kurzový približovací rádiomaják ILS LLZ:
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Ochranné pásmo sa skladá z dvoch sektorov A a B. V tomto ochrannom pásme nie sú prípustné žiadne stavby, stromy, komunikácie, kovové ploty a nadzemné vedenie. V prednom sektore rádiomajáka za hranicami sektorov A a B v predĺžení až po prah RWY sa pripúšťa výška všetkých odrážajúcich predmetov a objektov v sektore ± 35o vzhľadom k osi RWY maximálne do 3 % vzdialenosti od antény. Najmenšia prípustná vzdialenosť nadzemných vedení akéhokoľvek druhu od zariadení v sektoroch A a B od predĺženej osi RWY je 800 m.

4. Zostupový približovací rádiomaják ILS GP:

Ochranné pásmo sa skladá z troch sektorov. V sektoroch A a B nie sú prípustné žiadne stavby, stromy, komunikácie, kovové ploty a vrchné vedenie. V sektore C objekty nesmú presahovať 60 cm.
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V zmysle §30 leteckého zákona, je potrebný súhlas Leteckého úradu Slovenskej republiky na stavby, zariadenia, použitie stavebných mechanizmov a činnosti: 

· ktoré by svojou výškou, resp. svojím charakterom mohli narušiť obmedzenia stanovené vyššie popísanými ochrannými pásmami letiska,  
· vysoké 100 m a viac nad terénom (§ 30 ods. 1, písmeno a), 

· stavby a zariadenia vysoké 30 m a viac umiestnené na prírodných alebo umelých vyvýšeninách, ktoré vyčnievajú 100 m a viac nad okolitú krajinu (§ 30 ods. 1, písmeno b), 

· zariadenia, ktoré môžu rušiť funkciu leteckých palubných prístrojov a leteckých pozemných zariadení, najmä zariadenia priemyselných podnikov, vedenia VVN 110 kV a viac, energetické zariadenia a vysielacie stanice (§ 30 ods. 1, písmeno c), 

· zariadenia, ktoré môžu ohroziť let lietadla, najmä zariadenia na generovanie alebo zosilňovanie elektromagnetického žiarenia, klamlivé svetlá a silné svetelné zdroje (§ 30 ods. 1, písmeno d).

Vodná doprava 

Časový horizont plánovanej medzinárodnej vodnej cesty Váh E 81 (Komárno) - Hričov –Žilina je zatiaľ nešpecifikovaný. V budúcnosti sa navrhuje podporovať vodnú dopravu aj na kratších úsekoch, pričom je vhodné, aby bola využitá vodná plocha aj na rekreačné účely napr. na vyhliadkovú plavbu. V prípade záujmu je možné uvažovať aj s prístaviskom v polohe niekde pri vyústení Lehotského potoka do Váhu.

Dopravné zariadenia

Ako jestvujúce dopravné  zariadenia sa pri ceste I/18 nachádzajú motorest „Borina“ a čerpacia stanica pohonných hmôt ÖMV (2 stojany diesel, 2 stojany Super 100, 2 stojany Super, 2 stojany Normal).

V riešenom území pribudnú ďalšie zariadenia súvisiace s letiskom (nové prevádzkové objekty - terminál) a diaľnicami (odpočívadla, ČSPH, motorestu).

Letiskový terminál je situovaný do centra letiskového komplexu medzi budovy dnešného Aeroklubu a novo navrhovanú budovu Cargo, s priamym napojením na letiskovú plochu. Má priame pešie prepojenie s hotelovým komplexom, s ktorým má spoločné parkovisko (500 os. áut + 5 autobusov). Veľkosť terminálu je odvodená z predpokladanej potreby na počet 310000 vybavených cestujúcich v roku 2018. Výstavba terminálu sa predpokladá postupne v etapách od stredu objektu tak, aby sa predišlo provizóriám.

Vpravo od diaľničného privádzača sa navrhuje cestné kamiónové odpočívadlo (1,9 ha ). Bude tu čerpacia stanica pre osobné autá a TIR, ďalej motorest kapacitou 50 stoličiek , autoumyváreň a parkovanie pre 40 osobných áut a 20 TIR. Predpokladá sa, že v skladových priestoroch čerpacej stanice budú zásoby leteckých pohonných hmôt, ktoré budú k lietadlám privážané automobilovou cisternou.

Hromadná doprava

Autobusovú hromadnú prepravu cestujúcich zabezpečuje SAD Žilina a.s., prevádzka Žilina po cestách I/18, III/018261 a III/018262. Na autobusových zastávkach sú umiestnené prístrešky pre cestujúcich a sú vybudované samostatné zastávkové pruhy s vjazdovými a výjazdovými nábehmi na ceste I/18. Rozmiestnenie autobusových zastávok z hľadiska dochádzkových vzdialeností je cca 500 m. 

Z obce Dolný Hričov premáva autobusová doprava na smery Žilina, Horný Hričov, Peklina, Bytča, Hričovské Podhradie, Hlboké nad Váhom. 

Letecká doprava po predĺžení vzletovej a pristávacej dráhy bude intenzívnejšie využívaná aj ako druh hromadnej dopravy osôb. Cieľom predĺženia je umožniť v budúcnosti prevádzku dopravných lietadiel s kapacitou 100 až 150 cestujúcich.

Pešia doprava

V obci Dolný Hričov je vybudovaný samostatný peší chodník pozdĺž cesty I/18 od Podhradského potoka po križovatku ciest I/18 a III/018261 a pozdĺž cesty III/016261 od križovatky ciest I/18 a III/018261 po cintorín. 


Pohyb chodcov prebieha i v rámci málo zaťažených miestnych komunikácií (obslužné alebo skľudnené).


Na pešie prepojenie  lokality Letiska Dolný Hričov a obce Horný Hričov uvažujeme s vedením chodníka na úrovni terénu pozdĺž preložky cesty III/018261 a III/018262, na ktorý sa napojí chodník vedúci z obce Dolný Hričov:  

· predĺženie jestvujúceho chodníka pozdĺž cesty III/018261 – tento peší ťah by umožnil prepojenie centra obce Dolný Hričov s golfovým klubom, letiskom, priemyselným parkom ponad železnicu a diaľnicu.

· predĺženie jestvujúceho pešieho ťahu, ktorý by sa naviazal na nadchod v časti pri železničnej stanici. Nadchod navrhujeme zmeniť na podchod.

Navrhované pešie ťahy by bolo vhodné riešiť tak, aby bol umožnený aj bezkolízny pohyb cyklistov. 

Cyklistická doprava

Cyklistická doprava bude využívať jestvujúce miestne komunikácie. Navrhujeme vybudovať cyklotrasu po ľavej strane starého koryta Váhu, ktorá bude využívaná pre rekreáciu. Prepojenie cyklotrasy s obecnými komunikáciami navrhujeme v polohe Lehotského potoka. Trasá vedená po jeho pravej strane môže pokračovať v koridore cesty do Ovčiarska a okolo Jazdeckého areálu do Žilinskej Lehoty. Ďalšiu trasu pre cyklistov navrhujeme viesť údolím Hričovského Podhradia do Pekliny s odbočkou k Hričovskému hradu. 

Ochranné pásma

- diaľnica 



100 m od osi priľahlého jazdného pásu

- cesta I. triedy


50 m od osi vozovky na obe strany

- cesta III. triedy


20 m od osi vozovky na obe strany

- železnica



60 m od od osi koľaje na obe strany

p.2) Vodné hospodárstvo

p.2.1) Zásobovanie vodou

Súčasný stav

Obec Dolný Hričov je zásobovaná pitnou vodou zo skupinového vodovodu Žilina – z vodného zdroja Lietava. Prívod je riešený z obce Ovčiarsko potrubím oc. DN 200. Celé privádzacie potrubie (t.j. od vodojemu (VDJ) Lietava do VDJ Dolný Hričov) je gravitačné.

Jestvujúci VDJ D. Hričov má objem  2 x 250 m3 – (min. hladina VDJ je 368,3 m n.m. a max. hladina VDJ je 371,60 m n.m.). Slúži ako zásobný VDJ pre obec. V súčasnosti sa využiteľný objem vodojemu javí ako dostatočný.

V obci Dolný Hričov žije 1496 obyvateľov (stav 31.12.2004). Ročná spotreba pitnej pre obec predstavovala za rok 2003 (cca 32 400 m3.rok-1), 2004 (cca 37 200 m3.rok-1) a 2005 (cca 52 300 m3.rok-1). Počet zásobovaných obyvateľov pitnou vodou z vodovodu v obci v danom období predstavoval 1360 z 1443 (údaj podľa SODB z r.2001) => t.j. cca. 94 %.

Obec je zásobovaná v jednom tlakovom pásme z VDJ D. Hričov. Výškovo je to súvislá zástavba vybudovaná v rozsahu cca. 310 – 320, t.j. vo vodovodnej sieti je max. hydrostatický tlak cca. 0,51 – 0,61 MPa. Hladina max. hydrostatického tlaku je na úrovni max. hladiny vodojemu, t.j. 471,6 m n.m.. Podľa príslušnej normy pre navrhovanie vodovodných potrubí (STN 75 5401) je max. dovolený pretlak vo vodovodnej sieti prípustný 0,6 resp. 0,7 MPa. Preto vo vodovodnom systéme nie je potrebné redukovať tlaky. Zásobovacie potrubie dopravuje vody z vodojemu do obce. Je budované z oc. potrubia DN 200, ktoré je ukončené na ul. Mládeže. Rozvádzacie potrubie slúži na zabezpečenie bezprostredného rozvodu vody v spotrebisku. Je vybudované z PVC potrubia DN 100 resp. 150 tak, aby kopírovalo trasy komunikácií. Rozvody okrem dodávky pitnej vody zabezpečujú aj potrebu požiarnej vody, preto na trasách sú vybudované požiarne hydranty, ktoré zabezpečujú v prípade potreby dostatočné množstvo vody na hasenie požiaru.

Jednotlivé nehnuteľnosti sú napájané na rozvádzacie potrubie vodovodnými prípojkami ukončenými vo vodomerných šachtách.

Pre potreby letiska je vybudovaný vodovod ako vodovodná prípojka PVC DN 100, (vodomerná šachta s fakturačným vodomerom sa nachádza pri dome smútku). Je napojený na miestnu vodovodnú sieť v Dolnom Hričove, križuje železnicu, trasu budúcej diaľnice a končí v šachte v priestore pred vstupnou halou letiska.

Kvalita pitnej vody zodpovedá príslušnej vyhláške Ministerstva zdravotníctva SR č. 151/2004 Z.z. Prevádzkovateľom vodovodu v obci je SVS a.s. Žilina.

V katastri obce (v intraviláne) sa nachádzajú vodné zdroje – vrty HV 101 a HV 12, ktoré slúžia pre potreby zásobovania skladov podniku Slovnaft, ktoré ležia v katastri obce Horný Hričov. Tento vodovodný systém si prevádzkuje Slovnaft sám.

Výpočet potreby pitnej vody pre súčasný stav (100 % zásobovaného obyvateľstva)

(spracovaná podľa úpravy MP SR č. 477/99-810 z 29.2.2000):

· pre bytový fond (kd = 1,6; kh = 1,8) – veľkosť územia od 1000 do 5000 obyv:

- Špecifická potreba vody je závislá od vybavenia bytov. Podľa úpravy navrhujem 150 l. obyv-1.d-1
· pre základnú občiansku a technickú vybavenosť predstavuje 25 l.osoba-1.deň-1
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Táto bilancia vyjadruje potrebu pitnej vody pre bytovú výstavbu pre súčasný stav. Vo výpočte je občianskou a technickou vybavenosťou myslená vybavenosť základná pre celú obec.

Qp,obyv,súč =Qd = 216 900 l.d-1 = 2,51 l.s-1
Qm,obyv,súč =Qd, max = 347 100 l.d-1 = 4,02 l.s-1
· ostatné odbery vody:
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Qp,OST,súč = Qd = 8 000 l.deň-1 = 0,93 l.s-1
Qm,OST,súč = Qp,OST,súč = 8 000 l.deň-1 = 0,93  l.s-1
Celková potreba pitnej vody pre obec (súčasný stav):

Priemer. denná spotreba: Qp = Qp,obyv,súč + Qp,OST,súč = 224 900 l.d-1 = 2,6 l.s-1
Max. denná potreba : Qm = Qm,obyv,súč + Qm,OST,súč = 355 100 l.d-1 = 4,11 l.s-1
Navrhovaný stav

Uvažované rozšírenia výstavby sú tvorené 6 lokalitami pre IBV, 6 priemyselnými areálmi, výstavbou zariadení cestovného ruchu (hotela, motorestu, golfového klubu, jazdeckého a chovného areálu a mini lyžiarskeho areálu).

V súvislosti s novou výstavbou bude potrebné rozšíriť jestvujúci vodovodný systém tak, aby zabezpečil potrebu pitnej a požiarnej vody pre nové objekty. Rozšírenie by sa realizovalo prepojením na už vybudované vodovody OC DN 200 resp. PVC DN 100 resp. 150, aby nové rozvody DN 80 - 150 z materiálu polyetylén boli v maximálnej miere riešené ako rozvody okruhové. Tým sa docieli v prípade porúch minimalizovanie odstavených úsekov (možnosť zásobovania vodou z druhej strany). Na trasách budú osadené podzemné požiarne hydranty, rozmiestnenie podľa príslušnej STN 92 0400. Umiestniť ich tak, aby plnili aj prevádzkové požiadavky určené pre vodovodnú sieť.

Jednotlivé nehnuteľnosti budú napojené na verejný vodovod pomocou vodovodných prípojok, ktoré budú ukončené na hranici nehnuteľnosti v jej vnútri. Tu bude osadená vodomerná zostava spolu s fakturačným vodomerom.

Lokality IBV

Všetky lokality s výnimkou lokality Beniaková sa nachádzajú v nadmorskej výške cca. 310 – 320 m .n.m.. Z tohto dôvodu pri zabezpečovaní ich zásobovania budú vo vodovodnej siete dostatočné tlaky. 

Lokalita Beniaková sa nachádza v nadm. výške cca. 365 – 370 m n.m., t.j. zásobovanie vodou z VDJ D. Hričov nie je možné riešiť ako gravitačné z dôvodu nedostatočného tlaku vo vodovodnom systéme. Lokalita leží v tesnej blízkosti minimálnej hladiny vodojemu, z čoho vyplýva nemožnosť dosiahnuť potrebné tlakové pomery v navrhovanej vodovodnej sieti. Preto zástavba (max. do dvoch nadzemných podlaží), pre ktorú nebude možné dosiahnuť v mieste pripojenia prípojky hydrodynamický tlak min. 0,15 MPa (STN 75 5401), bude potrebné zvýšiť tlak v systéme pomocou automatickej tlakovej stanice (ATS). Tento objekt by sa mohol vybudovať v rámci objektu vodojemu. Týmto riešením bude zásobovanie lokality Beniaková zabezpečované z 2. tlakového pásma.

Vybudovaná vodovodná sieť musí by v súlade s platnými normami a predpismi.

Letisko a priemyselná zóna Západ 2

Spracovaná urbanistická štúdia rieši územie v katastri Dolného Hričova, stanovuje zástavbu skladovo – administratívnu s priemyslom a službami dopravno-manipulačného charakteru. 

Pre potreby letiska je vybudovaný vodovod ako vodovodná prípojka PVC DN 100, (vodomerná šachta s fakturačným vodomerom sa nachádza pri dome smútku). Je napojený na miestnu vodovodnú sieť v Dolnom Hričove PVC DN 100, križuje železnicu, trasu budúcej diaľnice a končí v šachte v priestore pred vstupnou halou letiska. Táto dimenzie v budúcnosti nedokáže dostatočne zabezpečiť potrebu požiarnej vody uvažovanej zástavby. Preto bude potrebné rozšíriť jestv. rozvádzacie potrubie v obci tak, aby potrubím PE DN 150 bola zabezpečovaná dostatočná potreba požiarnej vody v uvažovanú zástavbu.

Priemyselná lokalita Západ 2 je riešená nezávisle od lokality Letisko. Zásobovanie pitnej a požiarnej vody bude zabezpečované rozšírením vodovodného rozvádzacieho potrubia obce z PE DN 150.

Ostatné lokality

Jazdecký a chovný areál „Dúbravy“ – podľa spracovanej štúdie je zásobovanie areálu pitnou vodou riešené individuálne – studňou. Vzhľadom na odľahlosť od jestvujúcej zástavby (cca. 700 m od motela Borina a uvažovanej lokality IBV Beniaková cca. 700 m) je to jediné riešenie.

Pre mini lyžiarsky areál  - platí detto čo pre predchádzajúcu lokalitu.

Rozpis jednotlivých lokalít IBV pre potreby bilancie pitnej vody (pre obložnosť 3,2 obyv/1 B.J.):

	Lokalita
	počet B.J.
	počet obyvateľov

	Dolné Záhumnie + Zemiansky Lán
	27
	86

	Lopatiny
	7
	22

	Štvrte
	67
	215

	Beniaková 
	36
	115

	Spolu
	137
	438


Predpoklad nových pracovných príležitostí pre r.2020:

	funkčná plocha
	celkom zamestnancov
	z toho administratíva

	Spracované podľa urbanistickej štúdie letiska Dolný Hričov:
	
	

	Letisko
	120
	20

	Colný sklad a špecializované sklady
	55
	10

	Hotel (300 lôžok, 200 stoličiek)
	50
	8

	Motorest (100 stoličiek)
	10
	2

	Priemysel západ 1, 2, 3
	220
	20

	Priemysel východ
	170
	18

	Priemysel sever 1, 2, 3 – výhľad
	420
	40

	Golfové ihrisko (denná návštevnosť 100, 25 stoličiek)
	15
	2

	Zamestnanci spolu
	1060
	

	Ostatné objekty:
	
	

	Športoviská (+ bufet - 40 stoličiek=3 zamestn.)
	5
	

	Domov sociálnej starostlivosti (15 lôžok)
	8
	

	Zamestnanci spolu
	13
	

	Spolu návrh
	1073
	


Výpočet potreby pitnej vody pre Navrhovaný  stav r.2020 (spracovaná podľa úpravy MP SR č. 477/99-810 z 29.2.2000):

· pre bytový fond (kd = 1,6; kh = 1,8) – veľkosť územia od 1000 do 5000 obyv:

- Špecifická potreba vody je závislá od vybavenia bytov. Podľa úpravy navrhujeme 150 litrov . obyv-1 . d-1

	Ozn.
	Popis
	Počet b.j.
	Počet MJ/b.j.
	MJ
	počet MJ
	Spec. Potreba [l. M J-1. d-1]
	Qd [m3.d-1]
	kd
	Qd.max [m3.d-1]
	Qd.max [l.s-1]
	kh
	Qh.max [l.s-1]
	počet dní [d. rok'1]
	Qr 

[m3. rok'1]

	1
	Dolné Záhumnie + Zemiansky Lán
	27
	3,2
	obyv.
	86
	150
	12,9
	1,6
	20,6
	0,44
	1,8
	0,43
	365
	4709

	2
	Lopatiny
	7
	3,2
	obyv.
	22
	150
	3,3
	1,6
	5,3
	0,06
	1,8
	0,11
	365
	1205

	3
	Štvrte
	67
	3,2
	obyv.
	215
	150
	32,3
	1,6
	51,6
	0,6
	1,8
	1,08
	365
	11771

	4
	návrh. výstavba -všetky lokality
	36
	3,2
	obyv.
	115
	150
	17,3
	1,6
	27,6
	0,32
	1,8
	0,58
	365
	6296

	5
	občianska a technická vybavenos
	
	
	obyv.
	480
	25
	12
	1,6
	19,2
	0,22
	1,8
	0,4
	365
	4380

	Potreba pitnej vody celkom
	77,7
	
	124,3
	1,44
	9
	1,6
	
	28362


-    pre základnú občiansku a technickú vybavenosť-pre lokalitu predstavuje 25 l.osoba-1.deň-1
Táto bilancia vyjadruje potrebu pitnej vody pre bytovú výstavbu pre návrhové obdobie r.2020. Vo výpočte je občianskou a technickou vybavenosťou myslená vybavenosť základná pre celú obec.
Qp,obyv,návrh=Qd = 77 700 l.d-1 = 0,90 l.s-1
Qm,obyv,návrh =Qd, max = 124 300 l.d-1 = 1,44 l.s-1
Priemyselné prevádzky
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V novonavrhovaných lokalitách sa uvažuje s jednosmennou prevádzkou s výlučne čistými prevádzkami.

Qp,OST,návrh = Qd = 396 900 l.d-1 = 4,59 l.s-1

Qm,OST,návrh = Qp,OST = 396 900 l.d-1 = 4,59 l.s-1
Celková potreba pitnej vody pre obec (Navrhovaný  stav r.2020)

Priemer. denná spotreba:

Qp = Qp,obyv,súč + Qm,OST,súč + Qp,obyv,návrh + Qp,OST,návrh = 699 500 l.d-1 = 8,09 l.s-1
Max. denná potreba:

Qm = Qm,obyv,súč  + Qm,OST,súč + Qm,obyv,návrh + Qm,OST,návrh = 876 300 l.d-1 = 10,14 l.s-1
Posúdenie objemu vodojemu pre Navrhovaný  stav (2020):
Využiteľný objem zásobného vodojemu:
Qm = 876 300 l.d-1 => 876,3 m3.d-1
Vcelk = min (0,6 x Qm) = 525,8 m3 – celkový potrebný využiteľný objem vodojemu (rozdiel medzi min. a max. hladinou) Dolný Hričov má byť min. 60 % Qm, t.j. min. 525,8 m3. Vzhľadom na to, že jestvujúci vodojem má objem nádrží 2x250 m3 = 500 m3, bude potrebné jeho prebudovanie na väčší, t.j. pridanie ďalšej komory o objeme 100 m3.

Záver:

Vzhľadom na značný rozsah uvažovanej zástavby, bude potrebné rozšíriť kapacitu vodojemu. Navrhujem pridať 1 komoru vodojemu o objeme 1 x 100 m3. Takýto vodojem je navrhnutý a posúdený v súlade s STN 75 7302 a STN 92 0400.

p.2.2) Kanalizácia

Súčasný stav

splašková kanalizácia

V súčasnosti má vybudovanú súvislú stokovú sieť väčšia časť obce. Počet obyvateľov, ktorí sú napojení kanalizačnou prípojkou na stokovú sieť je 478 zo 1496 (podľa SOBD 2001) – čo predstavuje 32 % z celkového počtu obyvateľov. Ďalších 908 obyvateľov má likvidáciu splaškových odpadových vôd zabezpečenú domovou žumpou/septikom.

Stoková sieť je budovaná ako gravitačno-tlaková, t.j. samotná stoková sieť v obci je gravitačná (budovaná z PVC potrubia DN 300 resp. 400). Pokračuje popod železničný zvršok do čerpacej stanice odpadových vôd, kde sú akumulované a transportované tlakovo do SČOV Horný Hričov potrubím PVC DN 150.

Letisko je napojené tlakovou kanalizáciou (s prečerpávaním) PVC DN 200, napojením na miestnu kanalizačnú sieť v obci, všetko s prečerpávaním do vyššie položenej ČOV v Hornom Hričove.

dažďová kanalizácia

Odvádza dažďové vody z terénu do recipientu. V obci nie je vybudovaný ucelený systém, nakoľko sa obec nachádza v dobrom odtokovom území, kde cez obec prechádzajú miestne recipienty (Závadský potok, Lehotský potok a ich prítoky). Pomocou systému povrchových priekop a jarkov sú dažďové vody lokálne odvázané do povrchových vôd. Vzhľadom na geologickú skladbu podložia sa vody z povrchového odtoku dajú likvidovať aj do podložia tam, kde patria.

Navrhovaný  stav

splašková kanalizácia

V obci sa bude uvažovať s rozšírením výstavby (vo viacerých lokalitách). V súvislosti s ňou bude potrebné rozšíriť technickú infraštruktúru. Rozšírenie sa vykoná napojením na uvažovanú resp. jestvujúcu splaškovú kanalizáciu. Rozsah výstavby kanalizácie bude korešpondovať s uvažovanou uličnou zástavbou. Bude rešpektovať danosti terénu tak, aby pri jeho prevádzke bola minimalizovaná potreba údržby. Systém je uvažovaný ako  gravitačno-tlakový. Potrubie jednotlivých vetiev gravitačného potrubia bude z materiálu PVC K DN 250, 300 resp. 400. Šachty betónové DN 1000. Celé rozšírenie kanalizácie bude gravitačné. Jednotlivé nehnuteľnosti budú napojené na verejnú kanalizáciu pomocou kanalizačných prípojok. Tie budú ukončené na hranici pozemku, vo vnútri pozemku, revíznou šachtou (RŠ) resp. komorou. Do RŠ bude objekt napojený vnútornou kanalizáciou.

Celá obec je a bude napojená kanalizáciou na SČOV v Hornom Hričove. Vzhľadom na rozsah navrhovanej zástavby, bude potrebné prehodnotiť jestvujúce objekty (čerpaciu stanicu OV) tak, aby ich technické parametre zodpovedali navrhovanému stavu.

Lokality IBV

Celkový počet navrhovaných bytov v riešenom území  činí 137 b.j. v rodinných domoch. S bytovou výstavbou sa predbežne neuvažuje. Jednotlivé lokality budú odkanalizované gravitačne napojením na vybudovanú stokovú sieť.

Do budúcnosti sa uvažuje s odkanalizovaním obce Ovčiarsko napojením na SČOV Horný Hričov cez obec Dolný Hričov. Koncepcia uvažuje s gravitačným stokovým potrubím po železničnú trať v Dolnom Hričove, kde bude osadená čerpacia stanica odpadových vôd s potrebnou akumuláciou. Odtiaľ budú odpadové vody transportované tlakovo do SČOV Horný Hričov. Na kanalizačnú vetvu z Ovčiarska bude pripojená lokalita Beniačová 

Letisko a priemyselná zóna Západ 1, 2, 3

Zónu Letisko navrhujem riešiť v dvoch zónach. Horná zóna (výškovo ležiaca nad jestvujúcou čerpacou stanicou OV) bude odkanalizovaná gravitačne do jestv. čerpacej stanice. Dolná zóna (výškovo ležiaca pod jestvujúcou čerpacou stanicou OV) bude odkanalizovaná do najnižšieho miesta zóny, odtiaľ odpadové vody sa budú čerpať do SČOV Horný Hričov.

Ostatné lokality

Jazdecký a chovný areál „Dúbravy“ – podľa spracovanej štúdie je likvidácia splaškových odpadových vôd riešená individuálne – ČOV. Vzhľadom na odľahlosť od jestvujúcej zástavby (cca. 700 m od motela Borina a uvažovanej lokality IBV Beniaková cca. 700 m) je to v súčasnosti jediné riešenie. Vzhľadom na výstavbu kanalizácie pre obec Ovčiarsko, je do budúcnosti možnosť napojenia sa areálu na ňu.

Vybudovaná stoková sieť musí by v súlade s platnými normami a predpismi. Všetky vypúšťané odpadové vody musia byť v súlade s prevádzkovým poriadkom kanalizačnej siete, ktorého limitné hodnoty znečistenia vypúšťaných do kanalizácie stanovuje vyhláška MŽP SR č. 55/2005 Z.z.. 

V prípade, že technologické odpadové vody nebudú predpisu vyhovovať, bude potrebné ich predčistenie.

Bilancia splaškových vôd je totožná s bilanciou pitnej vody.

Celková bilancia splaškových odpadových vôd pre obec (Navrhovaný  stav r.2020)

Priemer. denný prietok:

Qp = 8,09 l.s-1
Max. hodinový prietok (kh,max=3,0):

Qh,max = Qp x kh,max = 24,27 l.s-1
Min. hodinový prietok (kh,min=0,6):

Qh,min = Qp x kh,min = 4,85 l.s-1
dažďová kanalizácia

Dažďové vody zo striech objektov a spevnených plôch nehnuteľností sa zaústia do uličnej dažďovej kanalizácie, ktorá vyústi do priľahlého recipientu pomocou vyústneho objektu. Vody zo striech je možné odvádzať do podložia (ak to dovolí geológia). 

V oboch prípadoch treba však rešpektovať požiadavky príslušného vodohospodárskeho orgánu a správcu toku.

Aby z komunikácii a parkovísk nedochádzalo k znečisťovaniu povrchových tokov, môžu sa v prípade potreby navrhnúť sedimentačné nádrže na zachytávanie hrubých nečistôt, resp. odlučovače ropných látok (podľa požiadaviek príslušného vodohospodárskeho orgánu).

Limitné hodnoty pre vypúšťanie do povrchových vôd stanovuje nariadenie vlády SR č. 296/2005 Z.z.. Vybudovaná stoková sieť musí by v súlade s platnými normami a predpismi. Pre limitné
Ochranné pásma dotknuté v území:

· Vodovod DN do 500: 1,5 m od obrysu na obidve strany podľa zákona č. 442/2002 Z.z.

· Kanalizácia DN do 500: 1,5 m od obrysu na obidve strany podľa zákona 442/2002 Z.z.

· Vodárenské zdroje - vyhl. MŽP SR 29/2005 Z.z.

· Chránená vodohospodárska oblasť - Zákon o vodách č. 364/2004 Z.z.

p.2.3) Odtokové pomery

Územie obce Dolný Hričov odvodňuje Váh s ľavostranným prítokmi miestnych potokov. Celé územie obce je pred povodňami chránené protipovodňovým valom na derivačnom kanále Váhu a na starom koryte. Odtokové pomery sú regulované vodnou nádržou Hričov. Ochrana územia pred povodňami bola koncepčne riešená v rámci výstavby vodných diel na Váhu. 

Pre odvodnenie svahov južne od diaľnice sú navrhnuté  priepusty popod diaľnicu a cestu I/18 v miestach, kde to bolo nevyhnutné.

p.3) Riešenie energetiky a energetických zariadení

p.3.1)  Zásobovanie plynom

Súčasný stav

Širšie vzťahy

Zásobovacím zdrojom zemného plynu pre obec Dolný Hričov je VTL Považský plynovod DN 300 PN 25, následná VTL prípojka DN 150 a regulačné stanice plynu RS 1 - 1200 m3/h a RS 2 - 5000 m3/h. RS 2 slúži aj na napojenie obce Horný Hričov.

Z regulačnej stanice do riešeného územia sú od RS 2 vedené STL siete 100kPa a od RS 1 NTL siete 2,1 kPa . 

tabuľka č. 7: Vybavenie trvale obývaných bytov

	Vybavenie v roku 2001
	Počet

	
	bytov
	osôb v bytoch

	Bytov spolu
	417
	1 443

	z toho s plynom zo siete
	340
	1 141


Z uvedenej štatistiky vyplýva, že 79% obyvateľov užíva plyn na vykurovanie, ohrev TÚV, alebo varenie.

Návrh

Základné údaje pre výpočet potreby plynu

	Etapa
	Objekty
	plyn

m3/hod

	stav
	Jestvujúca vybavenosť spolu
	62

	návrh
	CARGO+colné sklady
	13

	
	Sklady
	0

	
	Hotel, kongres.centrum, parking
	220

	
	Motorest, čerpadlo PHM, parking
	11

	
	Letecký terminál
	100

	
	Golfový klub, parking
	20

	
	Technická vybavenosť letiska
	0

	
	Priemysel „Západ 1“
	35

	
	Priemysel „východ“
	25

	
	Priemysel „Západ 2 a 3“
	300

	
	Dolné Záhumnie a Zemianský Lán
	43

	
	Štvrte, Horevažie
	107

	
	Lopatiny
	11

	
	Beniaková 
	58

	
	Jazdecký a chovný areál Dúbravy
	0

	Spolu
	
	1005

	Korigované koficient 0,8
	804


Návrh rozšírenia plynofikácie

Lokality Dolné Záhumnie a Zemiansky Lán budú zásobované z RS 1 a ostatné lokality obytnej zástavby z RS 2. Priemyselné areály budú zásobované v závislosti na skutočnej potrebe konkrétnej výrobnej prevádzky buď z vlastnej RS, alebo z RS  1 po jej prestavbe na vyšší výkon.

Pre návrhové obdobie do roku 2020 sa doporučuje z celkového počtu 137 navrhovaných bytov splynofikovať cca 135 bytov, čo predstavuje cca 90 % plynofikáciu. Zemný plyn sa bude využívať komplexne tj. na varenie, prípravu teplej vody a na vykurovanie. 

Pre väčšinu lokalít IBV bude potrebne napojiť plynovodnú sieť na miestny STL rozvod, čo si vyžaduje u odberateľov plynu inštaláciu regulátorov tlaku plynu. V bytovej zástavbe prípojkové skrine plynu osadzovať do múrikov oplotenia. 

Objekty občianskej vybavenosti sa doporučujú v období do roku 2020 na 100 % plynofikáciu. 

Plynofikácia v priemyselnej a letiskovej zóny sa navrhuje :

· vybudovanie novej RS3 25/0,4 MPa o kapacite cca 1000 m3/h a jej napojením VTL prípojkou DN 80, PN 25 (dĺžka cca 500 m) z VTL odbočky pre RS1

· miestne rozvody plynu sa navrhujú budovať STL rozvodom do 0,4 MPa s potrubným materiálom PE rady SDR o profiloch D110, 90, 63

Ochranné a bezpečnostné pásma

V zmysle zákona č.70/1998 Z.z. z 11.12.1998 pre rozvody plynu sú stanovené nasledovné ochranné a bezpečnostné pásma od osi plynovodu na každú stranu:

	Plynárenské zariadenie
	ochranné pásmo v metroch
	bezpečnostné pásmo v metroch

	VTL plynovodu DN 500 PN 64 " Severné Slovensko"
	8
	150

	regulačná stanica plynu
	8
	-

	VTL prípojka DN 80
	4
	50

	STL v zastavanom území
	1
	určuje dodávateľ plynu


p.3.2) Elektrická energia 

Súčasný stav



Katastrálne územie obce Dolný Hričov je zásobované z vedenia VN 22 kV č. 1619 a miestnych trafostaníc. Linka je napojená na transformovňu  TR 110/22 kV Hc Hričov (susedný kataster)

Návrh 

tabuľka č. 8: Výpočet elektrického príkonu podľa druhu odberu / kW / 

	Etapa
	Objekty
	El. energia (kW)

	stav
	Jestvujúca vybavenosť spolu
	200

	navrh
	CARGO+colné sklady
	175

	
	Sklady
	45

	
	Hotel, kongres.centrum, parking
	440

	
	Motorest, čerpadlo PHM, parkong
	55

	
	Letecký terminál
	60

	
	Golfový klub, parking
	15

	
	Technická vybavenosť letiska
	15

	
	Priemysel „Západ“
	600

	
	Priemysel „východ“
	400

	
	Priemysel „Západ 2 a 3“
	1300

	
	Dolné Záhumnie a Zemianský Lán
	50

	
	Štvrte, Horevažie
	130

	
	Lopatiny
	15

	
	Beniaková 
	72

	
	Jazdecký a chovný areál Dúbravy
	70

	Spolu
	
	3642

	Korigované koficient 0,8
	2913,6


Návrh na zabezpečenie elektrických príkonov 

Elektrický príkon riešeného územia cca 3 MW pre celé riešené územie navrhujeme zabezpečiť nasledovným spôsobom :

· zrušiť stožiarovú trafostanicu T1b + VN vzdušnú prípojku (prekážajú plánovanej zástavbe) a nahradiť ju trafostanicou T22 - 250 kVA a káblovou VN prípojkou (toto riešenie môže byť modifikované podľa nasledovných PD a konkrétnych stavebných úprav letiska)

· vybudovať kioskovú trafostanicu T24 - 2 x 400 kVA pre objekty: Hotel + kongresové centrum, Motorest, CARGO a skladové priestory

· vybudovať kioskovú trafostanicu T23 - 250 kVA pre objekty :  terminál, hangáre a súčasná vybavenosť letiska

· vybudovať kioskovú trafostanicu T25 - 630 kVA a T26 - 400 kVA pre priemyselné plochy „západ“ + „východ“

· vybudovať kioskovú trafostanicu T27 - 400 kVA pre skladové plochy a železničnú vybavenosť a trafostanice T28 - 600 kVA, T29 - 250 kVA, T30 - 250 kVA pre výrobné plochy sever vo výhľade

· vybudovať okružné VN 22 kV kábelové vedenie medzi trafostanicami T22, T23, T24, T25, T26 a T30. s napojením na odbočné 22 kV vedenie z linky číslo 288

· vo výhľade vybudovať kábelové VN vedenie medzi trafostanicami T27 – T28 – T29. s prepojom na 22 kV rozvodňu SČOV Horný Hričov

· golfový klub s potrebou cca 15 kW sa pripojí zo sekundárnej siete od železničnej stanice

· pre lokality Dolné Záhumnie a Zemiansky Lán navrhujeme vybudovať trafostanicu T11 – 160 kVA, z ktzorej bude zásobovaná aj časť súčasnej zástavby

· pre lokalitu Štvrte navrhujeme trafostanicu T12-160kVA

· lokalita Lopatiny bude pripojená na súčasnú trafostanicu T5 – 250 kVA

· lokalita Beniaková bude zásobovaná z novej trafostanice T14-160 kVA. Touto lokalitou prechádza VN vedenie č. 1319, ktoré navrhujeme preložiť do novej polohy.

· pre lokalitu Dúbravy je už vybudovaná trafostanica T8 – 100 kVA
· priemyselný areál Západ 2 sa napojí z linky č. 1319 a č.201 podľa skutočnej potreby z trafostanice T30. Poloha a rozmiestnenie transformátorov bude predmetom ďalších stupňov PD. Zakreslené polohy všetkých navrhovaných trafostaníc sú iba smerné , nie záväzné.

VN vedenia 

V súvislosti s výstavbou diaľnice D 3 dôjde k preložkám a výškovým úpravám na 22 kV vedeniach. Zásobovanie obce elektrickou energiou po súčasných 22 kV vedeniach bode vyhovovať aj v návrhovom období. Navrhujeme, aby postupne dochádzalo ku kabelizácii vedení VN v zastavaných častiach obce , aby sa potlačili priestorové obmedzenia ochranných pásiem, ktoré predstavujú nezastaviteľný  koridor cca 23 metrov.

V súvislosti s nadradenými dokumentmi (ÚPN VÚC Žilinského kraja 1998 a 2005) sa plánuje prebudovanie jednoduchých 110 kV vedení na dvojité 110 kV vedenia Horný Hričov smer Považská Bystrica, Mokraď smer Námestovo. 110 kV  (linka č. 7701).

Sekundárny rozvod 

Vzdušný NN rozvod po betónových stĺpoch v obci pre pripájanie odberateľov bytovo-komunálneho sektoru, s vidieckym charakterom zástavby bude vyhovovať v návrhovom období. Navrhujeme však postupnú kabelizáciu aj v pôvodnej zástavbe, aby sa vylúčilo neestetické „zadrôtovanie“ ulíc. 

Do nových plôch s plánovanou IBV výstavbou sa navrhuje káblový rozvod v zemi. Pripájanie rodinných domov bude z PRIS (pripojovacie skrine) zemnými prípojkami ukončenými v elektromerovej skrini osadenej v oplotení.

Verejné osvetlenie v zastavanej časti vedené po stĺpoch NN siete je vyhovujúce. V novej zástavbe verejné osvetlenie navrhujeme budovať osvetľovacími stožiarmi s kábelovým rozvodom.

Ochranné pásma

V riešenom území treba rešpektovať ochranné pásma elektrických vedení od krajných vodičov na každú stranu v zmysle zákona č. 70 z 11.12.1998

110 kV vedenie 
15 m

22 kV vedenie 
10 m

trafostanica VN/NN 10m od stožiara

p.3.3) Zásobovanie teplom

Stav

V obci ÚPN -SÚ Dolný Hričov zásobovanie teplom sa v súčasnosti uskutočňuje decentralizovaným spôsobom na báze plynu a tuhých palív (uhlie, drevo, koks)

Riešené územie spadá do oblasti s vonkajšou výpočtovou teplotou –18° v zmysle STN 060210. Potreba tepla bola vypočítaná podľa STN 383350 a STN 730540.

tabuľka č. 9: Spôsob vykurovania trvalé obývaných bytov v roku 2001 (SOBD)
	Spôsob vykurovania
	Počet

	
	bytov
	osôb v bytoch

	 Ústredné kúrenie diaľkové
	1
	5

	 Ústredné kúrenie lokálne
	317
	1 110

	       na pevné palivo
	30
	156

	       na plyn
	281
	932

	       elektrické
	2
	8

	 Etážové kúrenie
	
	

	       na pevné palivo
	6
	25

	       na plyn
	7
	24

	       ostatné
	-
	-

	 Kachle
	
	

	       na pevné palivo
	27
	59

	       elektrické
	1
	1

	       plynové
	3
	9

	       ostatné
	-
	-

	 Iné
	55
	210

	 Spolu
	417
	1 443


Z uvedenej štatistiky vyplýva, že potrebu tepla sa zabezpečuje v prvom rade lokálnym ústredným kúrením na báze zemného plynu. Tento spôsob zásobovania predpokladáme aj naďalej. Predpokladáme však, že vykurovanie bude často kombinované z viacerých zdrojov a bude rásť aj podiel netradičných spôsobov vykurovania s využitím solárnej a geotermálnej energie.

Návrh

tabuľka č. 10: Výpočet potreby tepla 

	Etapa
	Objekty
	Teplo

kWt

	stav
	Jestvujúca vybavenosť spolu
	533

	navrh
	CARGO+colné sklady
	100

	
	Sklady
	0

	
	Hotel, kongres.centrum, parking
	1820

	
	Motorest, čerpadlo PHM, parkong
	95

	
	Letecký terminál
	840

	
	Golfový klub, parking
	170

	
	Technická vybavenosť letiska
	0

	
	Priemysel „Západ“
	300

	
	Priemysel „východ“
	200

	
	Priemysel „Západ 2 a 3“
	35

	
	Dolné Záhumnie a Zemianský Lán
	380

	
	Štvrte, Horevažie
	940

	
	Lopatiny
	100

	
	Beniaková 
	505

	
	Jazdecký a chovný areál Dúbravy
	550

	Spolu
	
	6568

	Korigované koficient 0,8
	5254,4


Zásobovanie teplom obce Dolný Hričov sa navrhuje decentralizované z vlastných objektových zdrojov tepla hlavne na báze zemného plynu:

· vo výrobných prevádzkach s palivovou základňou zemný plyn a pevné paliva

· v bytovej zástavbe a vybavenosti z kotolni ÚK, resp. lokálnymi spotrebičmi s palivom zemný plyn a pevné paliva 

· na miestnom družstve doporučujeme využiť na vykurovanie biomasu.

V bytovej zástavbe v cieľovom roku 2020 sa potreba tepla navrhuje riešiť na 90 % so zemného plynu, občianska vybavenosť na 100 %. 

Pre zvýšenie záujmu o vykurovanie netradičnými zdrojmi tepla ako sú solárna energia, geotermálna energia, biomasa navrhujeme vytvoriť určité úľavy napríklad pri platení poplatkov za odpad a pod. Využitie týchto foriem energie šetrí životné prostredie a neobnoviteľné zdroje energie akým je zemný plyn.

Ochranné pásma 

V riešenom území obce Dolný Hričov sa neplánuje žiadna výstavba tepelno-energetických zariadení vyžadujúca si ochranné pásmo.

p.4) Pošta 

Súčasný stav 

Podacia a dodávacia poštová služba pre obec je zabezpečená miestnou poštovou prevádzkou. Súčasný spôsob zásobovania postačuje. Prevádzka je umiestnená v centre obce v Dome služieb spolu s digitálnou telefónnou ústredňou.

Návrh


Poloha pošty spolu s digitálnou ústredňou by mala pre nové návrhové obdobie do roku 2020 vyhovovať. Objekt, v ktorom sa pošta nachádza by mal byť rekonštruovaný. Podľa názoru z prostredia obce, pošta zaberá miesto v Dome služieb, preto doporučujeme vo výhľade nájsť jej nové miesto. 


V poskytovaní poštových služieb navrhujeme zamerať sa na zvyšovanie kvality a rozšírenie o služby poštovej banky, prístup na internet a pod. 

p.5) Elektronické komunikačné siete 

Stav

Z hľadiska organizácie telefónnej siete riešené územie obce Dolný Hričov je začlenené do telefónneho obvodu (UTO) Žilina.

tabuľka č. 11: Základne údaje o riešenom území 

	údaje
	2020

	počet navrhovaných bytových jednotiek 
	137

	počet pracovníkov v priemysle
	865

	percento telefonizácie
	36%


Návrh

tabuľka č. 12: výpočet hlavných telefónnych staníc hts

	členenie hts
	2020

	bytové stanice 137x1,5HTS/byt
	206 HTS

	nebytové stanice – odhad (250+75, letisko + priemysel západ 2)
	325 HTS

	spolu HTS
	531 HTS


Pre zabezpečenie telefonizácie územia do roku 2020 bude potrebné:

· rozšírením kapacity digitálnej ústredne RSU v Dolnom Hričove

· vybudovanie telefónneho kabelu s kapacitou prípojných vedení 250 Pp, formou pripokládky k existujúcemu telefónnemu káblu, ukončenému v objekte Žilinskej univerzity, dĺžka trasy cca 1300 bm.

· rozšírenie miestnej káblovej telefónnej siete do navrhovaných lokalít:

· Dolné Záhumnie

40 Pp

· Štvrte

100 Pp

· Lopatiny

10 Pp

· Beniaková 

50 Pp

· Priemysel Západ-2 a 3
70 Pp

Napájacie body pre rozvojové plochy budú určené pri začatí výstavby v konkrétnych lokalitách.

Pripojovanie telefónnych účastníkov navrhujeme realizovať pomocou káblových pripojovacích skríň. 

Trasy optických a metalických DK v území treba rešpektovať, dodržať ich ochranné pásmo, t.j. 1 m od krajného kábla na každú stranu. Trasy DK sú vo výkresovej časti dokumentované schematicky, preto pri náväznej projektovej dokumentácii je potrebné vytýčenie trás správcom týchto sietí. 

p.5.1) diaľkové káble 

V severnej časti zastavaného územia obce Dolný Hričov, pozdĺž cesty III/018261 prechádza trasa diaľkových káblov OOK, DOK na smere žilina - považská bystrica. Táto trasa bude upravená počas výstavby diaľnice. V grafickej časti návrhu tohto doplnku je trasa schematicky znázornená v novej polohe.

p.5.2) Rádiokomunikácie

V obci je zriadená kábelová televízia, rozvod je prevedený závesným káblom po stĺpoch NN siete a miestneho rozhlasu.

p.5.3) Mobilný operátori

Územie je pokryté sieťou mobilných operátorov T- Mobil a Orange. Signál je vyhovujúci. Pre umiestnenie zariadení mobilných operátorov je potrebné mať súhlas Leteckého úradu SR oddelenie ochranných pásiem letísk a leteckých pozemných zariadení.

q) Koncepcia starostlivosti o životné prostredie

q.1) Stav životného prostredia


Na životné prostredie má vplyv hlavne činnosť človeka, ktorá nie je vždy v súlade s potrebami životného prostredia. Človek svojou činnosťou vytvára stresové javy, ktorých intenzita je odvisla od intenzity daných činností a rozlohy územia, na ktorom sa činnosť uplatňuje. najdôležitejšie činnosti ovplyvňujúce stav ŽP sa dotýkajú:

· intenzity dopravy

· zaťaženosti prostredia hlukom

· znečistenia ovzdušia a poškodenie vegetácie imisiami

· znečistenia vodných tokov a podzemných vôd

· kvality štruktúry intravilánu - obsah a rozsah kvalitných prvkov žp - parky, vodné toky a plochy vysoká zeleň, plochy športu a rekreácie 

Významné spoločenské investície a budovanie priemyselných parkov v bezprostrednej blízkosti obytnej zóny obce, v jej katastrálnom a záujmovom území, popri výraznom priestorovom obmedzení prírodného a životného prostredia obce, prinesie predovšetkým značné narušenie ekologickej stability so značným zvýšením vplyvu negatívnych činiteľov (hluk, prašnosť, exhaláty, zníženie zelene). Obec Dolný Hričov sa parametrami ekologickej stability a kvality životného prostredia zaradí medzi obce s výrazným environmentálnym dlhom. Riešenie tejto situácie si vyžiada vytvorenie ekologického partnerstva s potenciálnymi zhoršovateľmi životného prostredia a spoluúčasť investorov a prevádzkovateľov na znižovaní negatívnych vplyvov, alebo iných peňažných resp. nepeňažných náhradách vznikajúceho environmentálneho dlhu.
V apríli 2005 bol spracovaný dokument „Synergická kvantifikácia hlukových imisií cestnej a železničnej dopravy v intraviláne obce Dolný Hričov, Doc. Dr. Ing. Martin Decký“, kde sa uvádza:  z dôvodu, že diaľnica D3 prevezme z existujúcej dopravy po I/18 cca 80%, je reálny predpoklad, že hlukové imisie od zostatkovej dopravy po ceste I/18 neprekročia prípustné hladiny hluku vo vonkajšom prostredí.

Vzájomné spolupôsobenie železnice s diaľnicou D3 významnou mierou ovplyvní hlukové pomery v záujmovej lokalite. Ak má byť protihluková stena pri D3 podstatne účinnejšia, treba ju situovať súbežne s existujúcou železničnou traťou. Protihluková clona výšky už 3,0 m vybudovaná pri existujúcej železničnej trati výrazne zlepšila hlukové pomery v záujmovej lokalite Dolný Hričov a bolo by zabezpečené splnenie prípustných hladín hluku takmer v celej obci. Už pri vybudovaní 3m protihlukovej steny pri železničnej trati by sa ekvivalentná hladina hluku znížila oproti stene vybudovanej pri D3 v priemere o 7 dB. Ak by táto clona bola o výške 5m tak zníženie hluku by v priemere bolo o 10 dB. 

Na základe prezentovaných skutočností možno záverom konštatovať, že odporučené vybudovanie protihlukovej steny pri diaľnici D3 pri železničnej trati by prispelo k výraznému zlepšeniu hlukových pomerov v intraviláne obce Dolný Hričov. Táto skutočnosť by mala výrazný pozitívny efekt z hľadiska vynakladania finančných prostriedkov na protihlukové opatrenia líniových stavieb.

Sumár existujúcich možných negatív zhoršujúcich stav životného prostredia

· Hluk, prach, exhaláty – z diaľnice D1 a D3

· Hluk, prach, exhaláty – z diaľničnej križovatky
· Hluk, prach, exhaláty, znížená bezpečnosť pešieho pohybu – z cesty I/18
· Hluk, prach, exhaláty, znížená bezpečnosť pešieho pohybu – z cesty III/018261
· Hluk, prach, exhaláty – z príjazdovej cesty do areálu letiska, priemyselného parku a ostatnej vybavenosti
· Hluk, exhaláty – z leteckej prevádzky a z konania iných podujatí na letisku (motocyklové preteky)
· Hluk, prach – z prevádzky modernizovanej železničnej trate
· Hluk, prach – z prevádzky železničnej stanice – zriaďovacia časť
· Hluk –  z prevádzky priemyselných parkov – areálov
· Zápach – z prevádzky S ČOV Horný Hričov
· Zápach a únik škodlivých látok do podzemných vôd z činnosti PD AGROFIN.
· Znečisťovanie podzemných vôd aj povrchových vôd zo žúmp (hlavne IBV)
· Prach, hluk – z neupravených povrchov miestnych komunikácií
· Nedostatok zelene, hlavne verejnej stromovej – na verejných priestranstvách
· Znečisťovanie miestnych komunikácií
· Živelné „čierne“ skládky odpadu
· Absencia vyhovujúcich parkovísk a odstavných plôch
· Nízke „ekologické povedomie“ časti verejnosti – neporiadok na verejných priestranstvách, na súkromných dvoroch, predzáhradkách atď.
· Stav vodných tokov a súbežnej zelene (biokoridorov).
sumarizácia pozitívnych javov v území podieľajúcich sa na zlepšovaní životného prostredia:

· Masív Strážovských vrchov

· Záhrady a sady s vysokou zeleňou

· Miestne hydrické biokoridory s vysokou zeleňou
·  Váh - nadregionálny biokoridor, prírodný prvok viažuci na seba rôzne druhy živočíchov
q.2) Opatrenia v oblasti ochrany a tvorby životného prostredia 

a) v južnej časti priestoru letiska je nutné navrhnúť vysokú vegetáciu líniového charakteru z dôvodov pohlcovania hluku

b) ochranu obytného prostredia zabezpečiť vybudovaním protihlukovej steny pozdĺž navrhovanej trasy železnice 

c) ako protiváhu líniovým trasám dopravných koridorov vytvárať sprievodné líniové vedenia vysokej a krovitej zelene

d) zamedziť zhoršovaniu ovzdušia spaľovaním rastlinnej hmoty v záhradách rodinných domov

e) eliminovať zdroje znečistenia ovzdušia  - družstvo AGROFIN – silážne jamy nahradiť vežami, alebo modernejšou technológiou

f) vylúčiť povoľovanie prevádzok zaťažujúcich ŽP z obytnej zástavby

g) minimalizovať prevádzkové dopravné vzťahy medzi letiskom a cestou I/18, spojnica  (cesta III/018261) prechádza jadrom územia obce a preferovať väzby letisko - diaľnica D1, D3

h) zväčšovanie podielu vysokej zelene v záhradách rodinných 

i) výsadba zelene aj okolo miestnych komunikácií 

j) dodržiavať organizačné opatrenia:

· udržiavanie čistoty a ozelenenie verejných priestorov 

· úprava a údržba povrchov prašných komunikácií

· zabezpečiť triedený zber odpadov

· zneškodňovanie odpadov na zabezpečených regionálnych skládkach odpadov (Považský Chlmec)

· nebezpečný odpad z výroby likvidovať v zmysle platných legislatívnych predpisov

· zvýšiť podiel odpadov zneškodňovaných kompostovaním 

· opatrenia na elimináciu hluku v stavebných konštrukciách navrhovaných domov

· odstrániť skládku materiálu v lokalite Perisko (výkopový materiál z tunela na Ovčiarsko.)

r) Vymedzenie prieskumných území, chránených ložiskových území a dobývacích priestorov

Uvedené priestory sa v katastri obce nenachádzajú.

s) Vymedzenie plôch vyžadujúcich zvýšenú ochranu

Plochy vyžadujúce zvýšenú ochranu sa v katastri obce nenachádzajú.

t) Vyhodnotenie budúceho možného  použitia poľnohospodárskej a lesnej pôdy na stavebné a iné zámery

PRÍRODNÉ PODMIENKY

Navrhované lokality podľa kódu patria do klimatického regiónu:

07 – mierne teplého, mierne vlhkého, s priemernou teplotou vzduchu v januári –2 až –5°C a s priemernou teplotou vzduchu za vegetačné obdobie 13-15°C.

Na dotknutých lokalitách na pôdotvorných substrátoch sa vytvorili tieto druhy pôdy:

02 – fluvizeme typické karbonátové, stredne ťažké

06 – fluvizeme typické, stredne ťažké

69 – kambizeme pseudoglejové na flyši, stredne ťažké

82 – kambizeme na flyši, na výrazných svahoch: 12 – 25°, stredne ťažké až ťažké

92 – rendziny typické, na výrazných svahoch: 12 – 25°, stredne ťažké až ťažké

93 – regozeme na výrazných svahoch: 12 – 25°, stredne ťažké až ťažké.

Dotknuté BPEJ sú zaradené do týchto kvalitatívnych skupín:

5 - 0706015

6 - 0702002, 0702045, 0701041

7 - 0769415

9 - 0782775, 0792783

VYHODNOTENIE ZÁBEROV POĽNOHOSPODÁRSKEJ PÔDY

Urbanistický návrh rieši rozvoj jednotlivých funkčných zložiek v lokalitách č. 1 – 28, čo je zdokumentované v tabuľke – Prehľad stavebných a iných zámerov na poľnohospodárskej pôde.

Celkovo sa predpokladá rozvoj na ploche 101,81 ha. Z celkového záberu je 88,1 ha poľnohospodárskej pôdy. Záber nepoľnohospodárskych plôch je 13,71 ha. 

Lokalita č. 1
terminál a parking

Lokalita č. 2
letisko – tech. vybavenosť

Lokalita č. 3
sklady a man. plocha

Lokalita č. 4a
plochy letiska

Lokalita č. 4b
predĺženie vzletovej a pristávacej dráhy

Lokalita č. 5
hotel

Lokalita č. 6a
motorest, stanica PHM

Lokalita č. 6b
TIR – parking

Lokalita č. 7
priemysel západ

Lokalita č. 8
priemysel 

Lokalita č. 9
golfový klub a parking  - táto lokalita je špecifická svojou polohou medzi dvomi priemyselnými plochami. - Výhľad po roku 2020

Lokalita č. 10
preložka vodného toku

Lokalita č. 11
komunikácia

Lokality č. 12a, 12b, a 12c
sú určené ako rezerva priemysel -  Výhľad po roku 2020

Lokalita č. 13
komunikácia a verejná zeleň

Lokalita č. 14
železničná vlečka

Lokalita č. 15 
 uvažuje sa tu s rozvojom priemyslu

Lokalita č. 16 
 je tu navrhovaná výstavba rodinných domov

Lokality č. 17, 18 
 uvažuje sa tu s výstavbou parkovísk

Lokalita č. 19 
 uvažuje sa tu s rozvojom priemyslu

Lokalita č. 20 
 je tu navrhovaná výsadba verejnej zelene

Lokalita č. 21 
 je navrhovaná na rozvoj športových aktivít

Lokalita č. 22 
 je navrhovaná na výstavba komunikácie

Lokality č. 23 ,24,26 
 je tu navrhovaná výstavba rodinných domov

Lokalita č. 27 
 je tu navrhovaný rozvoj rekreačných plôch

Lokalita č. 28 
 je tu navrhovaný rozvoj priemyselných plôch

Poznámka: Golfové ihrisko nie je vyhodnotené ako záber PP, nakoľko sa značná časť územia nachádza na katastri obce Kotešová a predpokladáme, že jeho vybudovanie bude pravdepodobné až po roku 2020 t.j. vo výhľade. Na navrhnutej ploche bude do tej doby realizované kosenie, prípadne aj pestovanie poľnohospodárskych plodín, pričom nenáročné rekreačné využitie to nevylučuje. 

Po roku 2020, kedy predpokladáme, dobudovanie diaľnic a železníc v  katastri obce Dolný Hričov, bude potrebné zvršky po železnici rekultivovať a využiť pre výsadbu izolačnej zelene. Izolačnú zeleň bude potrebné vysadiť aj medzi nové trasy železnice a diaľnice. Nakoľko v súčasnosti nie je jednoznačné, či sa budú železničné zvršky využívať aj naďalej, doporučujeme tento problém riešiť aktualizáciou ÚPN v neskoršom období – cca okolo roku 2020.

tabuľka č. 13: Prehľad stavebných a iných zámerov na poľnohospodárskej pôde

	Lok.

    č.


	Katastrálne

územie
	Funkčné

využitie
	Výmera

lokality
	Predpokladaná výmera poľnohospodárskej pôdy
	Užívateľ

poľnohos-

podárskej

pôdy
	Vybudované

hydro-

melioračné

zariadenia

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	spolu

v ha
	spolu

v ha
	z toho
	
	

	
	
	
	
	
	skupina

BPEJ
	výmera

v ha
	
	(závlaha,

odvodnenie)

	1
	Dolný Hričov
	terminál a parking
	1,64
	1,37
	0702045/6
	1,37
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	2
	Dolný Hričov
	letisko – tech. vybavenosť
	5,40
	5,40
	0702045/6
	5,40
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	3
	Dolný Hričov
	sklady a man. plocha
	5,09
	5,07
	0702045/6
	5,07
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	4a
	Dolný Hričov
	plochy letiska
	1,34
	1,17
	0702045/6
	1,17
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	4b
	Dolný Hričov
	predĺženie vpd
	2,94
	1,44
	0702005/6
	1,27
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	
	
	
	
	
	0702045/6
	0,17
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	5
	Dolný Hričov
	hotel
	1,69
	1,69
	0702045/6
	1,69
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	6a
	Dolný Hričov
	motorest, stanica phm
	1,90
	1,90
	0702045/6
	1,90
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	6b
	Dolný Hričov
	tir – parking
	2,29
	2,29
	0702045/6
	2,29
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	7
	Dolný Hričov
	priemysel západ
	8,69
	8,69
	0702045/6
	8,69
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	8
	Dolný Hričov
	priemysel 
	6,83
	6,83
	0702045/6
	6,83
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	10
	Dolný Hričov
	preložka vodného toku
	1,30
	0,74
	0702005/6
	0,74
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	
	KOTEŠOVÁ
	
	2,50
	1,85
	0714061/7
	1,85
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	11
	Dolný Hričov
	komunikácia
	5,51
	4,95
	0702045/6
	4,95
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	13
	Dolný Hričov
	komunikácia a verejná zeleň
	2,77
	1,85
	0702045/6
	1,85
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	14
	Dolný Hričov
	železničná vlečka
	2,46
	2,42
	0702005/6
	2,17
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	
	
	
	
	
	0702045/6
	0,25
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	15
	Dolný Hričov
	priemysel
	15,65
	12,28
	0702002/6
	9,31
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	
	
	
	
	
	0702045/6
	1,80
	
	

	
	
	
	
	
	0792783/9
	1,17
	
	

	16
	Dolný Hričov
	IBV
	5,27
	5,27
	0702002/6
	5,27
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	17
	Dolný Hričov
	parkovisko
	0,63
	0,41
	0702002/6
	0,41
	Agrofin PD,   Rímskokatolícka cirkev, Dolný Hričov
	-

	18
	Dolný Hričov
	parkovisko
	0,17
	0,02
	0702002/6
	0,02
	Súkr. os.
	-

	19
	Dolný Hričov
	priemysel
	0,33
	0,33
	0702002/6
	0,33
	Agrofin PD
	-

	20
	Dolný Hričov
	zeleň
	0,77
	0,72
	0702002/6
	0,72
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	21
	Dolný Hričov
	šport
	1,42
	1,42
	0702002/6
	1,42
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	22
	Dolný Hričov
	komunikácia
	1,36
	0,54
	0702002/6
	0,48
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	
	
	
	
	
	0706015/5
	0,06
	
	

	23
	Dolný Hričov
	IBV
	6,24
	6,20
	0702002/6
	5,38
	Agrofin PD, Železnice SR, súkr. os.
	-

	
	
	
	
	
	0706015/5
	0,82
	
	

	24
	Dolný Hričov
	IBV
	0,55
	0,55
	0702002/6
	0,55
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	26
	Dolný Hričov
	IBV
	6,50
	2,13
	0782775/9
	2,13
	Agrofin PD, súkr. os.
	Meliorácia

	27
	Dolný Hričov
	rekreácia
	2,05
	2,05
	0769415/7
	2,05
	Súkr. os.
	-

	28
	Dolný Hričov
	priemysel
	8,52
	2,52
	0702045
	2,52
	Súkr. os.
	-

	
	
	
	
	6,00
	0701041
	6,00
	Súkr. os.
	

	Celkom lok. 1 - 28
	101,81
	88,1
	
	88,1
	
	


Na základe stanoviska Krajského pozemkového úradu Žilina boli lokality uvedené v nasledujúcej tabuľke zaradené k záberom poľnohospodárskej pôdy až po roku 2020 a nevzťahuje sa na nich predbežný súhlas k záberu.

tabuľka č. 14: Prehľad stavebných a iných zámerov na poľnohospodárskej pôde po roku 2020

	Lok.

    č.


	Katastrálne

územie
	Funkčné

využitie
	Výmera

lokality
	Predpokladaná výmera poľnohospodárskej pôdy
	Užívateľ

poľnohos-

podárskej

pôdy
	Vybudované

hydro-

melioračné

zariadenia

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	spolu

v ha
	spolu

v ha
	z toho
	
	

	
	
	
	
	
	skupina

BPEJ
	výmera

v ha
	
	(závlaha,

odvodnenie)

	9
	Dolný Hričov
	golfový klub a parking
	3,23
	3,23
	0702005/6
	3,23
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	12a
	Dolný Hričov
	rezerva priemysel, sklady a vybavenosť
	4,30
	4,25
	0702005/6
	3,63
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	
	
	
	
	
	0702045/6
	0,62
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	12b
	Dolný Hričov
	priemysel
	8,00
	8,00
	0702005/6
	8,00
	Agrofin PD, súkr. os.
	-

	12c
	Dolný Hričov
	priemysel
	4,00
	4,00
	0702005/6
	4,00
	Agrofin PD, súkr. os.
	-


u) Hodnotenie navrhovaného riešenia

Navrhované riešenie dopĺňa už vypracovanú a z časti realizovanú koncepciu pôvodného územného plánu. Plánovaná výstavba diaľnic nebude mať veľký vplyv na zmenu koncepcie dopravy a ostatných funkčných zložiek v obci. Predpokladáme, že do budúcnosti sa zhorší kvalita životného prostredia v obci napriek tomu, že v rámci výstavby D3 budú realizované aj protihlukové opatrenia. Tieto opatrenia je nevyhnutné realizovať aj v súvislosti s modernizáciou železnice. K zhoršeniu životného prostredia prispeje aj uvažované predĺženie pristávacej a vzletovej dráhy letiska a s tým súvisiaci nárast leteckej dopravy. Rekonštrukcia železnice by mohla priniesť zlepšenie  za predpokladu vybudovania protihlukových opatrení. Synergický vplyv všetkých plánovaných investičných akcií (diaľnice, železnica, letisko, priemysel) sa dá namodelovať, ale skutočný dopad je častokrát skrytý a dlhodobý. Toto dlhodobé pôsobenie môže byť pre obyvateľov obce stresujúcim faktorom, ktorého dôsledkom môžu byť podráždenosť, nervozita a rôzne druhy ochorení.

Navrhované plochy IBV sú jediné ucelené plochy, na ktorých je možné bývanie ešte realizovať. Ďalšia výstavba bude možná len v existujúcej štruktúre zahusťovaním, alebo prestavbami starších objektov, prípadne zvyšovaním podlažnosti. Doplnenie štruktúry je mierne predimenzované z dôvodu požiadavky zo strany obce, aby boli vytvorené viaceré variantné možnosti výstavby. Predpokladáme, že na obdobie do roku 2020 nebudú všetky lokality zastavané. Výraznou podporou výstavby rodinných domov v obci by bolo vybudovanie protihlukových opatrení, nakoľko obavy zo zhoršenia životného prostredia sú značné. 

Vzájomné spolupôsobenie železnice s diaľnicou D3 významnou mierou ovplyvňuje hlukové pomery v záujmovej lokalite. Pripravovaná protihluková stena na D3 bude neúčinná z dôvodu, že jej vybudovaním sa neodstráni aj hluk od železnice. Musí sa koordinovať jej vybudovanie v trase súbežnej s existujúcou železničnou traťou, kde by bola účinnejšia, je v tejto etape stavebnej prípravy diaľnice asi len ťažko zvládnuteľné pri dodržaní časových harmonogramov a hlavne projektová príprava vydanie stavebného povolenia a následná realizácia spolu s vyvolanými investíciami sa  nám javí ako málo reálna. Je pravdou, že 30 miliónov, ktoré by sa ušetrili je slušná čiastka, ale táto čiastka je mizivá v porovnaní s investičným kapitálom použitým pri výstavbe diaľnic a budúcej rekonštrukcii železnice.  

v) Návrh záväznej časti

Aktualizovaný ÚPN SÚ Dolný Hričov bude po schválení slúžiť obci ako záväzný dokument pre riadenie výstavby a investičnej činnosti v obci. Záväzná časť územného plánu je z dôvodu formálnej kontinuity na  následné všeobecné záväzné nariadenie (ďalej VZN) obce spracovaná v členení na časť – článok – odsek – písmeno. 

ČASŤ PRVÁ

Úvodné ustanovenia

Článok 1

Rozsah platnosti Zmeny a doplnku ÚPN SÚ Dolný Hričov a VZN

1. Záväzná časť Zmeny a doplnku ÚPN SÚ Dolný Hričov platí pre celé katastrálne územie obce Dolný Hričov , vymedzené vo výkresovej časti, ako riešené územie.

2. Všeobecne záväzné nariadenia upravuje rozsah platnosti Záväznej časti Zmeny a doplnku ÚPN SÚ Dolný Hričov 

3. Všeobecne záväzné nariadenie platí do doby schválenia prípadnej aktualizácie  ÚPN – SÚ, resp. do doby schválenia nového územného plánu obce. 

Článok 2

Vymedzenie pojmov

1. Záväzné časti územného plánu obce – obsahujú regulatívy územného rozvoja s presne formulovanými zásadami priestorového usporiadania a funkčného využívania územia obce vyjadrených vo forme regulatívov obsahujúcich záväzné pravidlá, ktoré stanovujú opatrenia v území, podmienky využitia územia a umiestňovania stavieb.

2. Zásady – určujú základnú koncepciu funkčného využitia a priestorového usporiadania a   vymedzeného riešeného územia obce.

3. Regulatívy – sú záväzné pravidlá vyjadrené slovne, číselne alebo graficky, ktoré regulujú funkčné využitie a priestorové usporiadanie územia.

Článok 3

Význam obce v rámci územia okresu Žilina

Dolný Hričov je vidiecke sídlo strednej veľkosti. V osídlení okresu má výhodnú polohu z hľadiska využitia pre prímestské bývanie a rozvoj priemyselných areálov

Prioritná funkcia sídla v návrhovom období (do r. 2020) bude obytná, výrobná a vybavenostná.

ČASŤ DRUHÁ

Článok 4

Zásady a regulatívy priestorového usporiadania a funkčného využívania územia na funkčné a priestorovo homogénne jednotky

1. Regulatívy priestorové

a) pre výstavbu rodinných domov využiť prioritne prieluky a plochy naväzujúce na zastavané plochy obce

b) navrhované plochy IBV riešiť formou obojstrannej zástavby s využitím koridoru aj pre vedenie inžinierskych sietí 

c) rešpektovať založené pešie trasy a komunikačný systém v obci a zabezpečiť prístup k pozemkom využívaným na poľnohospodárske účely

d) dotvoriť obec urbanistickou štruktúrou, ktorá korešponduje z pôvodnou zástavbou – t.j. izolované rodinné domy jednopodlažné, max. 2 podlažné so sedlovými, polovalbovými strechami.

e) šírka parcely navrhovaných  rodinných domov 18-20-22 metrov.

f) uličný priestor široký 12 metrov, (medzi plotmi) – komunikácia 6 m + zelený pás 3 m na každú stranu.

g) domy osádzať 6 m od okraja komunikácie.

h) vhodné šírky parciel od 16 m, menšie šírky parciel nie sú vhodné pre výstavbu izolovaných rodinných domov 

i) do roku 2020 nezastavovať územie za navrhovanú hranicu zastavaného územia, vo výstavbe pokračovať až po vyčerpaní územných rezerv v lokalitách: Štvrte, Horevažie, Lopatiny, Beniaková , Dolné Záhumnie a Zemiansky Lán
j) pri potokoch a odvodňovacích rigoloch podporiť vsakovacie pásy v min. šírkach 3 m výsadbou kríkovej a stromovej zelene.

k) rešpektovať poľnohospodársku krajinu za navrhovanou hranicou zastavaného územia s jej krajinotvorným potenciálom 

l) rozvoj bytovej výstavby realizovať v lokalitách: Štvrte, Horevažie, Lopatiny, Beniaková , Dolné Záhumnie a Zemiansky Lán
2. Regulatívy kompozičné:

k) Hlavná kompozičná os obce trasa diaľnice D 3 s priamym navädzujúcim úsekom D1 a súbežná trasa železničnej trate

l) Vedľajšie kompozičné osi obce 

· modifikovaná trasa cesty III/018261.

· priečne osi – ulice: Osloboditeľov, Športová, Staničná a Družstevná 

· najvýznamnejšia priečna kompozičná os - ulica Osloboditeľov. 

· ulica Staničná - os nižšieho významu 

j) Dominanty

· rímskokatolícky kostol sv. Michala z 13. až 14. storočia 

· Navrhovaný hotel – podmienka: rešpektovať ochranné pásma letiska 

k) Za ťažiskový priestor obce treba považovať priestor medzi súčasným obecným úradom a cintorínom vymedzený zástavbou pozdĺž cesty III/018261 a navrhované prepojenie od fary po školy a športový areál vymedzený navrhovaným parkom a zástavbou pozdĺž pešieho chodníka

l) Zásady osadzovania stavieb rodinných domov v nových lokalitách

· objekty rodinných domov situovať štítmi k uliciam.

· osadenie domov 6 m od okraja miestnej komunikácie.

· rodinné domy budú jednopodlažné s podkrovím s max. výškou hrebeňa strechy 10 m.

· sklon striech musí byť min. 35°-45°

· oplotenie domov min. 3 m od okraja verejnej komunikácie, v odôvodnených prípadoch je možné znížiť odstup na 1m

· 3 metre široký pás verejnej zelene rezervovať na vedenie inžinierskych sieti ako verejné osvetlenie, telekomunikačné rozvody, vodovod.

3. Regulatívy funkčného usporiadania riešeného územia 

a) Riešené územie z hľadiska funkčného usporiadania je členené na časti obce - zóny:

A –obytná zóna

· A1 - jadrové územie s prevahou pôvodnej zástavby

B – športovo – rekreačná zóna

C – zóna výroby

D – územie nadradenej dopravnej infraštruktúry

E – zóna voľnej poľnohospodárskej krajiny

F - zóna lesnej krajiny

G - zóna legislatívnou ochranou prírody

b) A - obytná zóna vrátane občianskej vybavenosti

· Základná funkcia obytná,

· Doplnková funkcia – služby, rekreačná, športová a výrobná (obchody, ubytovacie a reštauračné zariadenia),bez škodlivých vplyvov na obytnú funkciu,

· Prevládajúci typ stavebnej činnosti –  stavebné úpravy, prístavby, nadstavby, novostavby

· Spôsob zástavby – dvojtraktové izolované rodinné domy, počet podlaží max. 1+1+1 alebo 0+1+1, strecha sedlová alebo valbová so sklonom 35 - 45°,

· Tvaroslovie, mierka a pôdorysné rozmery prispôsobiť pôvodnej zástavbe

· Prispôsobiť členenie priečelí nových stavieb pôvodným objektom a použiť architektonické prvky ako šambrány, rímsy

· Veľkosť nových pozemkov 800 – 1000 m2 , šírka pozemkov 18 –22 m,

· Drobnochov obmedzený na malé hospodárske zvieratá.

· rešpektovať ochranné pásma letiska 

c) A1 - zóna jadrové územie s prevahou pôvodnej zástavby

· Základná funkcia obytná a občianska vybavenosť

· Doplnková funkcia – služby, rekreačná, športová (obchody, ubytovacie a reštauračné zariadenia),bez škodlivých vplyvov na obytnú funkciu,

· Prevládajúci typ stavebnej činnosti –  stavebné úpravy, prístavby, nadstavby, novostavby

· Spôsob zástavby – jednotraktové izolované rodinné domy so zachovaním pôvodnej architektonickej skladby, počet podlaží max. 1+1+1 alebo 0+1+1, strecha sedlová alebo valbová so sklonom 35 - 45°,

· Veľkosť nových pozemkov 800 – 1000 m2 , šírka pozemkov 18 –22 m,

· Drobnochov obmedzený na malé hospodárske zvieratá.

· V tejto zóne je možné realizovať aj bytové domy s podmienkou, aby mierkou, pôdorysným členením a výškou boli porovnateľné so zástavbou rodinných domov (výška 3 podlažia, pôdorysný modulový systém max. 12m) 

· rešpektovať ochranné pásma letiska 

d) B – športovo – rekreačná zóna

· Základná funkcia  rekreácia so zameraním na šport a športové aktivity

· Doplnková funkcia – služby, obchody, technická vybavenosť, prípadne plochy nezávadnej výroby 

· Prevládajúci typ stavebnej činnosti –novostavby

· Spôsob zástavby – objekty do výšky max.10m v hrebeni, strecha pultová, sedlová alebo valbová so sklonom 5° - 45°,

· Veľkosť pozemkov bez obmedzenia,

· Chov hospodárskych zvierat zakázaný v celej zóne

· rešpektovať ochranné pásma letiska 

e) C – zóna výroby

· Základná funkcia  výroba bez špecifikácie zamerania (podmienka - bez negatívnych dopadov na ŽP obce)

· Doplnková funkcia – služby, obchody, technická vybavenosť, 

· Prevládajúci typ stavebnej činnosti – stavebné úpravy, prístavby, nadstavby, novostavby

· Spôsob zástavby – objekty podľa technologickej potreby výroby do výšky max.10m ), strecha plochá, pultová, sedlová alebo valbová so sklonom 5° - 45°,

· Veľkosť pozemkov bez obmedzenia,

· Chov hospodárskych zvierat zakázaný v celej zóne

· Estetické ochranné pásmo (OP) od objektov výroby po rodinné domy 50 m 

· V rámci OP vytvoriť izolačný pás zelene

· rešpektovať ochranné pásma letiska 

f) D – územie nadradenej dopravnej infraštruktúry

· Základná funkcia  - dopravný priestor vyššieho významu

· Doplnková funkcia – služby zamerané na dopravu, technické vybavenie 

· Prevládajúci typ stavebnej činnosti – novostavby

· Spôsob zástavby – dopravné objekty podľa technických požiadaviek bez obmedzení,

· Veľkosť pozemkov bez obmedzenia,

· Chov hospodárskych zvierat nežiadúci v celej zóne

· Ochranné pásmo (OP) od dopravných trás po rodinné domy v zmysle legislatívnych predpisov (viď ochranné pásma)

· V rámci OP vytvoriť protihlukové zábrany, izolačné pásy zelene, alebo iné technické opatrenie na zmiernenie dopadov hluku na obytné územie

· rešpektovať ochranné pásma letiska 

g) E – zóna voľnej poľnohospodárskej krajiny

· Základná funkcia – poľnohospodársky využívaná, alebo voľná krajina bez zástavby,

· Doplnková funkcia – ekostabilizačná,

· Prevládajúci typ stavebnej činnosti – bez stavebnej činnosti, s výnimkou stavieb technickej infraštruktúry a stavieb pre poľnohospodárstvo

· Spôsob využitia – využitie krajiny podľa druhu pozemkov a krajinno-ekologický plán

· Veľkosť pozemkov bez obmedzenia, minimálna veľkosť jedného pozemku 2000 m2 s výnimkou pozemkov pre stavby technickej infraštruktúry

· Chov hospodárskych zvierat povolený v kapacite, ktorá nebude mať vplyv na obytnú funkciu obce a ekologickú stabilitu územia (1 DJ / ha).

· Spásanie pasienkov prípustné za predpokladu ekologickej únosnosti územia vzhľadom na veľkosť stád (nesmie dochádzať k poškodeniu pôdneho krytu.

· rešpektovať ochranné pásma letiska 

h) F - zóna lesnej krajiny 

· Základná funkcia lesno – hospodárska (platí lesný hospodársky plán),

· Bez stavebnej činnosti, s výnimkou udržiavacích prác na lesných cestách, sieťach technickej infraštruktúry a účelových hospodárskych stavieb

· Spásanie pasienkov prípustné za predpokladu ekologickej únosnosti územia vzhľadom na veľkosť stád (nesmie dochádzať k poškodeniu pôdneho krytu).

· rešpektovať ochranné pásma letiska 

i) G - zóna s legislatívnou ochranou prírody

· Základná funkcia ochrana prírody a ekologická (ekolostabilizačná),

· Doplnková funkcia rekreačná – extenzívne využitie, 

· Bez stavebnej činnosti,

· Extenzívne využitie TTP . 

· rešpektovať ochranné pásma letiska 

Článok 5

Prípustné, obmedzujúce, vylučujúce podmienky na využitie jednotlivých plôch, na intenzitu ich využitia, regulácia využitia plôch.

1) - A - obytná zóna vrátane občianskej vybavenosti a zóny A1

a) Prípustné funkcie v obytnej zóne

V obytných zónach je možné zriaďovať funkcie, ktoré nepotláčajú obytnú funkciu. Medzi takéto prevádzky a služby patria všetky maloobchodné predajne potravinárskeho charakteru, drobné výrobné a remeselné prevádzky – obuvnícke, stolárske, krajčírske, aranžérske, kožiarske a iné dielne, poradenské a projektové kancelárie a administratívne priestory. Prípustný je aj drobnochov.

b) Neprípustné funkcie v obytnej zóne

Vo všetkých uvedených funkčných zónach nie je dovolené zriaďovať: predajne streliva, výbušnín, toxických látok, plynových fliaš – okrem propán-butánových pre potrebu domácností (dodržať predpísané odstupy skladovacích plôch od obytných budov),  rádioaktívnych a chemických látok, biologicky nebezpečných materiálov a preparátov, skládky odpadov,  prevádzky kde dochádza k  zvýšenej prašnosti a hlučnosti – píla, opravy motorových píl, sklady sypkých materiálov  bez obalov – piesok, štrk, a prevádzky so zdrojmi zápachu z chovu a veľkochovu hospodárskych zvierat a pod.

2) - B – športovo – rekreačná zóna

a) Prípustné funkcie v športovo – rekreačnej zóne

V tejto zóne je možné zriaďovať funkcie, ktoré doplňujú šport a rekreáciu.  Medzi takéto funkcie patria: odpočinkové plochy, zeleň, rôzne dráhy (napr. bežecké, cyklotrialové), altánky, vodné plochy, pieskoviská, detské ihriská a pod.

b) Neprípustné funkcie v  športovo – rekreačnej zóne

Vo všetkých športovo – rekreačných zónach  nie je dovolené zriadovať: kotolne na uhlie sklady uhlia, predajne streliva, výbušnín, toxických látok, plynových fliaš – vrátane propán-butánových, rádioaktívnych a chemických látok, biologicky nebezpečných materiálov a preparátov, skládky odpadov, pohonných hmôt (benzín, nafta, petrolej a iné) a látok, ktoré môžu poškodzovať životné prostredie. Neprípustný je chov hospodárskych zvierat.

3) - C – Zóna výroby

a) Prípustné funkcie vo výrobnej zóne

V tejto zóne je možné zriaďovať výrobné a administratívne budovy, skladovacie haly, predajne a budovy pre ustajnenie hospodárskych zvierat pri dodržaní zásady, aby hygienické ochranné pásmo nezasahovalo obytné zóny.

Pri veľkochove hospodárskych zvierat je potrebné eliminovať negatívne dôsledky ako pach, znečistenie komunikácií, nebezpečenstvo chorôb prenosných zo zvierat na človeka a pod.

b) Neprípustné funkcie vo výrobnej zóne

V tejto zóne nie je dovolené zriaďovať: predajne a sklady streliva, výbušnín, rádioaktívnych a nebezpečných chemických látok, biologicky nebezpečných materiálov a preparátov, skládky odpadov.

4) - D – územie nadradenej dopravnej infraštruktúry

a) Prípustné funkcie v zóne nadradenej dopravnej infraštruktúry

V tejto zóne je možné zriaďovať dopravné stavby ako cesty mosty, železničné trate, skladovacie haly, predajne a budovy pre technické vybavenie dopravných koridorov, protihlukové steny a zeleň v predpísaných odstupoch od dopravných trás,  .

b) Neprípustné funkcie v zóne nadradenej dopravnej infraštruktúry

V tejto zóne nie je dovolené zriaďovať: predajne a sklady streliva, výbušnín, rádioaktívnych a nebezpečných chemických látok, biologicky nebezpečných materiálov a preparátov, skládky odpadov a objekty, ktorých prevádzka nesie riziko ohrozenia bezpečnosti dopravných koridorov.

5) - E – zóna voľnej poľnohospodárskej krajiny

a) Prípustné funkcie v zóne voľnej poľnohospodárskej krajiny

V tejto zóne je možné zriaďovať dočasné stavby pre ustajnenie hospodárskych zvierat pri dodržaní zásady, aby hygienické ochranné pásmo nezasahovalo obytné stavby, ďalej technické stavby – inžinierske siete, komunikácie, sady, stromové aleje, rekreačné plochy pre pobyt v prírode, plochy uloženie pôdnych depónii, a kompostoviská.

b) Neprípustné funkcie v zóne  voľnej poľnohospodárskej krajiny

V tejto zóne nie je dovolené zriaďovať: obytné budovy, budovy občianskej vybavenosti, ak nie sú priamo navrhované v Zmene a doplnku ÚPN, sklady rádioaktívnych a nebezpečných chemických látok, biologicky nebezpečných materiálov a preparátov, skládky tuhých komunálnych odpadov.

6) - F - zóna lesnej krajiny 

a) Prípustné funkcie a činnosti v zóne lesnej krajiny

Poľnohospodárske využívanie krajiny – pasenie hospodárskych zvierat, lesnohospodárske funkcie – užívanie lesa v súlade s LHP, ochrana lesa a PP proti škodcom, zariadenia na ochranu hospodárskych zvierat, rekreačné funkcie, ohniská a piknikové plochy, turistické trasy, náučné chodníky, cyklotrasy, hipotrasy po lesných cestách.

b) Neprípustné funkcie a činnosti v zóne lesnej krajiny

Rozorávanie a premiestňovanie pôdy a hliny a úpravu pasienkov bez súhlasu ŠOP. Všetky činnosti meniace prirodzený stav vodných tokov, vodných plôch, močiarov, mokradi, prameňov a ponorov. 

Pestovanie cudzokrajných druhov rastlín, chov cudzokrajných druhov živočíchov mimo uzavretých objektov, používanie chemických látok a skladovanie agrochemikálii,

Vjazd a státie motorových vozidiel mimo plôch na to určených a obmedziť táborenie, stanovanie a zakladanie ohňa mimo tras a miest vyhradených orgánom ochrany prírody

Pre iné činnosti platí zákon č.543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny.

7) - G - zóna legislatívnou ochranou prírody

a) Prípustné funkcie v zóne ochrany prírody

Rekreačné plochy, turistické trasy, náučné chodníky, a lesno – hospodárske funkcie ochrana lesa proti škodcom (nie postreky), užívanie lesa v súlade s LHP, pasenie hospodárskych zvierat v intenciách stupňa ochrany podľa zákona 543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny.

b) Neprípustné funkcie a činnosti v zóne ochrany prírody

Rozorávanie a premiestňovanie pôdy a hliny a úpravu pasienkov. Pasenie a preháňanie stád realizovať tak, aby nedochádzalo k poškodzovaniu pôdneho krytu, výstavba zariadení na ochranu hospodárskych zvierat (prístrešky, ohrady a pod.),

Všetky činnosti meniace prirodzený stav vodných tokov, vodných plôch, močiarov, mokradi, prameňov a ponorov, pestovanie a šírenie cudzokrajných druhov rastlín, chov cudzokrajných druhov živočíchov mimo uzavretých objektov a rozširovanie pôdnych druhov rastlín a živočíchov človekom mimo schváleného lesného hospodárskeho plánu,

Používanie chemických látok a skladovanie agrochemikálii,

Vjazd a státie motorových vozidiel s výnimkou vozidiel správy ochrany prírody

Obmedziť táborenie, stanovanie a zakladanie ohňa mimo trás a miest vyhradených orgánom ochrany prírody,

Navrhované priemyselné plochy nesmú zasahovať do brehového porastu lemujúceho stojate vody a brehy v blízkosti záujmového územia. (genofondová lokalita Váh pri Kotešovej)

Článok 6

Zásady a regulatívy umiestnenia občianskeho vybavenia, rekreácie a priemyslu

1) V oblasti občianskej vybavenosti

a) Školstvo

· Predškolskú výchovu zabezpečovať v 2 triednej materskej škole, ktorej kapacita je dostatočná pre návrhové obdobie. 

· Základná škola pre 1-9. ročník kapacitne postačujúca aj pre návrhové obdobie do roku 2020. Je potrebné dobudovanie zriadení špecializovaných učební, dobudovanie areálu školy o krytý bazén pre plavecký výcvik detí a rekonštrukcia telocvične

b) Kultúra

· Nutná rekonštrukcia existujúceho kultúrneho domu. Objekt zapojiť do kultúrno-spoločenského centra aby spĺňať požiadavky viacúčelovosti. Vytvoriť klubové priestory (zvážiť muzeálne priestory).

c) Telovýchova a šport

· Dobudovať existujúci futbalový štadión v zmysle zámeru PHSRO a koordinovať s potrebami základnej školy, kultúry a so záujmami cestovného ruchu, rekreácie, turizmu. V areály ihriska vytvoriť aj ubytovacie a stravovacie kapacity. 

d) Zdravotníctvo

· Zdravotnícku starostlivosť doplniť o zriadenie lekárne s lokalizáciou v centrálnej časti obce. Do roku 2020 vytvoriť podmienky pre 3 lekárske pracoviská v zdravotnom stredisku.

e) Sociálna starostlivosť

· Vybudovať zariadenie sociálneho domu, alebo domova dôchodcov 

f) Maloobchod

· Podporovať všetky podnikateľské aktivity zamerané na rozšírenie siete služieb a sortimentu maloobchodných predajní hlavne v ťažiskovom priestore obce. 

· predajne riešiť formou samoobslužného predaja aj v rámci navrhovanej obytnej zástavby.

· rozšírenie maloobchodnej siete o predajne mäsa a údenín, ovocia a zeleniny, prípadne iných predajní. 

· Pri umiestňovaní maloobchodných predajní podporovať hlavne ttie, ktoré dopĺňajú chýbajúci sortiment predaja v obci a lokalizáciou sú v okruhu jadra obce dostupnosť  cca 350 m – t.j. 5min (jadro obce - ulica Osloboditeľov)

g) Veľkoobchod

· Zariadenia veľkoobchodu lokalizovať mimo zastavané územie obce, hlavne v priestore „za“ diaľnicou pri zabezpečení pešieho a cyklistického chodníka v rátane prístupovej komunikácie z obce. 

h) Stravovanie a ubytovanie

· Vo väzbe na letisko je nutné vybudovať hotelové centrum s kapacitou cca 200-300 lôžok, posilniť ubytovacie kapacity motela Borina (zvýšenie na 40 lôžok), areál Hipoterapie (20 lôžok), objekt športového klubu (40 lôžok). Celková kapacita ubytovania teda pre rok 2020: cca 300 –400 lôžok.

· Na úseku stravovania : motel Borina, hotel pri letisku cca 250 stoličiek, motorest pre TIR 100 stoličiek,  ostatné stoličkové kapacity v rámci zastavaného územia obce

i) Služby

· Rekonštrukcia, alebo výstavba objektov: hasičskej zbrojnice, Dom smútku (s doplnením zastrešenia vstupu) a vymiestnenie miestnej prevádzky (triedenie odpadu) do polohy pri nadjazde ponad železnicu na trase cesty III/018261

· Do roku 2020 podporovať rozvoj služieb služby obecného významu v zastavanom území a rozvoj služieb nadobecného významu súvisiacich s rozvojom dopravy mimo zastavané územie.

· Pre obdobie po roku 2020 rezervovať lokalitu pre výstavbu nového cintorína v polohe, kde bola už uvažovaná v pôvodnom územnom pláne. 

j) Administratíva

· Výstavba objektu obecného úradu a pošty. Farský úrad s príslušným pozemkom je vyhovujúci. Štruktúru administratívnych objektov doplniť v budúcnosti o colný úrad a administratívne priestory, priestory podnikateľských subjektov. Ich lokalizácia bude v priestore „za“ diaľnicou v priestoroch letiska a priemyselných zónach.

2) - V oblasti rozvoja rekreácie a turizmu

a) Pre rekreačné účely využiť plochy pozdĺž starého koryta Váhu, záujmové územia medzi starým korytom a derivačným kanálom a plochy v náväznosti na tok Lehotského potoka. 

b) Na území medzi korytom Váhu a derivačným kanálom rešpektovať genofondovú lokalitu, (č.3 – Váh pri Oblazove) 

c) Jedným s možných využití územia doporučujeme golfové ihrisko. 

d) rekreáciu realizovať formou vytvorenia pobytových miest pri vode, vytvorenia miest pre rybolov

e) Na Lehotskom potoku severne od VPD vytvoriť plochy rybníkov, jazierok, pri rešpektovaní záujmov letiska. 

f) Na sprístupnenie Váhu vybudovať pešie a cyklistické trasy so spevneným povrchom. 

g) Smerom do lesnej krajiny Strážovských vrchov vytvoriť podmienky pre rekreáciu s nástupom pri moteli Borina, a Jazdeckom a chovnom areáli Dúbravy“

h) Spojenie medzi rekreačnými plochami zabezpečiť formou pešej turistickej a cykloturistickej trasy.

i) Vo väzbe na motel Borina a Jazdecký areál uvažovať vo výhľade s vybudovaním nenáročného lyžiarskeho svahu s vlekom

j) Lyžiarske vleky uvažovať aj v lokalite nad bistrom Delta

k) Smerovať rozvoj rekreácie a turizmu aj do oblasti Hričovského Podhradia, Hričovského hradu,  a Pekliny, ktorá má atribúty rekreačnej osady.

l) Návštevnosť obce v letnej sezóne do 300 osôb za deň. 

3) - V oblasti priemyslu a poľnohospodárstva

a) Výrobné aktivity zamerať na rozvoj nezávadnej výroby, skladov, logistiku.

b) Skladbu a výber priemyselných prevádzok podriadiť rozsahu dopadov na ŽP zastavaného územia obce.

c) Pri realizácii priemyselných areálov dbať na to, aby minimálne 20% celkovej areálovej plochy tvorila zeleň (trávniky, kry, stromy)

d) Nové priestory nezávadnej výroby, výrobných služieb a skladov viazať na plochy pripravovaných dopravných investícií. 

e) Pás územia medzi letiskom a diaľnicou D 3 až po areál SČOV Horný Hričov rezervovať pre vytvorenie regionálneho logistického centra s dosahom na Žilinu a okolie, 

f) Podporovať existenciu a rozvoj živočíšnej ako aj rastlinnej výroby realizovanej PD AGROFIN 

g) Využívať služby družstva na zachovanie stavu a vzhľadu krajiny. 

h) Podporiť úpravy hospodárskeho dvora po stavebno-technickej stránke, zabezpečiť silážovanie krmiva spôsobom, ktorí bude šetrnejší k životnému prostrediu, alebo silážovanie úplne vylúčiť. 

i) Likvidáciu poľného hnojiska severne od obce (po predĺžení letiska) treba nahradiť  tak, aby odpad z hospodárskych zvierat bol využitý pre výrobu bioplynu buď v rámci areálu firmy AGROFIN, alebo v areáli SČOV, prípadne na inom území.

j) Doporučujeme, aby družstvo sa orientovalo aj na likvidáciu rastlinného odpadu z obce, formou kompostovania. 

k) Do roku 2020 zachovať súčasné kapacity hospodárskych zvierat.

Článok 7

Zásady a regulatívy na umiestnenie verejného dopravného a technického vybavenia územia

1) - Regulatívy v oblasti dopravnej sústavy

a) Výstavba diaľnice D 3 a D1 v zmysle projektovej prípravy 

b) Cesta I. triedy I/18 bude naďalej plniť funkcie hlavnej zbernej komunikácie, ktorou je obec pripojená na nadradený komunikačný systém

c) Mimo zastavané územie  rešpektovať výhľadové šírkové usporiadanie cesty I. triedy v kategórii C11,5/80 a III. triedy v kategórii MZ 8,5(8,0)/50 v zmysle STN 73 6101 „Projektovanie ciest a diaľnic

d) V zastavanom území  rešpektovať výhľadové šírkové usporiadanie cesty I. triedy v kategórii MZ 14(13,5)/60 (funkčná trieda B1)  a III. triedy v kategórii C 7,5/70 (funkčná trieda B3) v zmysle STN 73 6110 „Projektovanie miestnych komunikácii““

e) Návrh križovatiek na ceste I/18 musí vychádzať z dopravného zaťaženia križovatky a z posúdenia kapacity križovatky

f) prístupy k pozemkom, resp. návrhy vjazdov k objektom z cesty I/18 mimo zastavané územie riešiť formou účelovej komunikácie a v územnom a stavebnom konaní predkladať na posúdenie SSC a Krajskému úradu pre cestnú dopravu

g) nové navrhované komunikácie funkčnej triedy C2 realizovať v šírkovom usporiadaní kategórie  MOU5,5/30 ako obslužné komunikácie s prvkami upokojenia,

h) nové navrhované komunikácie funkčnej triedy C3 realizovať v šírkovom usporiadaní kategórie MOU5,5/30 ako obslužné komunikácie s prvkami upokojenia; komunikácie riešiť ako vzájomne zokruhované, bez návrhu zaslepených komunikácií – dočasne s otočkou

i) zachovať súčasnú polohu autobusových zastávok a pri rekonštrukcii jestvujúcich komunikácii na navrhované kategórie riešiť na autobusových zastávkach zastavovacie pruhy 

j) realizovať plochy statickej dopravy pri navrhovaných rekreačných plochách, pri objektoch občianskej vybavenosti a výrobe v zmysle STN 73 6056;

k) pozdĺž cesty III/018261 v zastavanom území obce realizovať chodník pre peších po obidvoch stranách.

l) pri realizácii vjazdov k objektom nesmie byť narušený odvodňovací systém ciest

m) Modernizovať železničnú trať: č.120 (Ba – Ke) v úseku hranica Trenčianského kraja - Žilina traťová rýchlosť 160 km/hod

n) Realizovať opatrenia na zníženie hlučnosti a prašnosti (protihlukové steny, výsadba izolačnej zelene)

o) križovanie cesty III/018261 so železnicou realizovať mimoúrovňovo

p) Rešpektovať obmedzenia vyplývajúce z umiestenia letiska pre medzinárodnú dopravu Žilina – Dolný Hričov (výška zástavby)

q) podporiť predĺženie vzletovej a pristávacej dráhy na dĺžku 2100m a držať priestorovú rezervu v smere od Žiliny

r) Držať územnú rezervu pre medzinárodnú vodnú cestu Váh E 81 (Komárno) - hranica Trenčianského kraja – Hričov –Žilina.

2) - Regulatívy v oblasti vodného hospodárstva

a) Územie obce zásobovať s existujúceho vodojemu 

b) Lokalitu Beniaková (nadm. výška cca. 365 – 370 m n.m.). zásobovať vodou z VDJ D. Hričov po vybudovaní automatickej tlakovej stanice (ATS) v rámci objektu vodojemu. 

c) Pre letisko rozšíriť jestvujúce rozvádzacie potrubie v obci na dimenziu DN 150 

d) Priemyselnú zónu Západ 2 zásobovať rozšírením vodovodného rozvádzacieho potrubia obce z PE DN 150.

e) Jazdecký a chovný areál „Dúbravy“ zásobovať dočasne pitnou vodou z vlastnej  studňe. (vo výhľade v prípade nárastu rekreačných kapacít vybudovať vodovod)

f) Lyžiarsky areál nad bistrom DELTA  - zásobovať pitnou vodou z vlastnej studne.

g) Do roku 2020 rozšíriť kapacitu vodojemu o 1 komoru s objemom 1 x 100 m3. 
h) Systém odkanalizovania splaškových vôd realizovať ako  gravitačno-tlakový. 

i) Rozšírenie kanalizácie realizovať lokalitách IBV gravitačne. 

j) Jednotlivé nehnuteľnosti napájať na verejnú kanalizáciu pomocou kanalizačných prípojok ukončených na hranici pozemku  (vo vnútri parcely) revíznou šachtou (RŠ) resp. komorou. 

k) Vzhľadom na rozsah navrhovanej zástavby prehodnotiť jestvujúce objekty (čerpaciu stanicu OV) tak, aby ich technické parametre zodpovedali navrhovanému stavu. 

l) rešpektovať priestorové požiadavky na odkanalizovanie obce Ovčiarsko s napojením na SČOV Horný Hričov cez obec Dolný Hričov. Koncepcia uvažuje s gravitačným stokovým potrubím po železničnú trať v Dolnom Hričove, kde bude osadená čerpacia stanica odpadových vôd s potrebnou akumuláciou. Odtiaľ budú odpadové vody transportované tlakovo do SČOV Horný Hričov. Na kanalizačnú vetvu z Ovčiarska bude pripojená lokalita Beniaková

m) Oblasť Letiska riešiť v dvoch zónach. Hornú zónu (nad jestvujúcou čerpacou stanicou OV) odkanalizovať gravitačne do jestvujúcej. čerpacej stanice. Dolnú zónu (pod jestvujúcou čerpacou stanicou OV) odkanalizovať do najnižšieho miesta zóny a odtiaľ odpadové vody čerpať do SČOV Horný Hričov.

n) Jazdecký a chovný areál „Dúbravy“ - splaškové odpadové vody likvidovať  individuálne vo vlastnej ČOV. 

o) Lyžiarsky areál nad bistrom DELTA splaškové odpadové vody likvidovať  individuálne vo vlastnej ČOV s napojením na priľahlý recipient resp. odpad. vody akumulovať v žumpe.

p) Rešpektovať limitné hodnoty znečistenia vypúšťaných OV do kanalizácie (stanovuje vyhláška MŽP SR č. 55/2005 Z.z..)

q) V prípade, že technologické odpadové vody z priemyselných areálov nebudú vyhovovať predpisom znečistenia vypúšťaných OV, realizovať ich predčistenie vo vlastných ČOV.

3) - regulatívy v oblasti elektrickej energie

a) prebudovanie jednoduchých 110 kV vedení na dvojité 110 kV vedenia Hričov smer Považská Bystrica, 

b) rozširovanie transformačných výkonov podľa požiadaviek zaťaženia územia 

c) v zastavanom území 22 kV linky a sekundárne vedenia realizovať káblami v zemi

4) - V oblasti plynofikácie

a) podporiť rozvoj plošnej plynofikácie

b) zabezpečiť 90 % plynofikáciu obytných objektov. 

c) Realizovať 100% plynofikáciu všetkých poľnohospodárskych a priemyselných podnikov a občianskej vybavenosti

d) rešpektovať ochranné pásma jednotlivých plynárenských zariadení

5) - V oblasti teplofikácie

a) vo výrobných prevádzkach realizovať vykurovanie s palivovou základňou zemný plyn a pevné paliva

b) v bytovej zástavbe a vybavenosti realizovať vykurovanie z vlastných kotolni ÚK, resp. lokálnymi spotrebičmi s palivom zemný plyn a pevné paliva 

c) znižovať množstvo tuhých odpadov kotolní ich plynofikáciou.

d) podporovať vykurovanie netradičnými zdrojmi tepla ako sú solárna energia, geotermálna energia, biomasa 

6) - V oblasti pôšt a elektronických komunikačných sieti

a) objekt, v ktorom sa pošta nachádza rekonštruovať a vo výhľade nájsť jej nové miesto pre prevádzku pošty

b) zvyšovať kvalitu a rozšíriť ponuku služieb

c) rozšíriť kapacitu digitálnej ústredne RSÚ o cca 530 Pp

d) rozšíriť miestnu káblovú telefónnu sieť do navrhovaných lokalít (počty iba smerné)

· Priemyselná zóna za diaľnicou a letisko  
250 Pp

· Dolné Záhumnie
40 Pp

· Štvrte
100 Pp

· Lopatiny
10 Pp

· Beniaková 
50 Pp

· Priemysel Západ 1,2,3
70 Pp

Článok 8

Zásady a regulatívy na zachovanie kultúrno-historických hodnôt, ochrany prírody a tvorby krajiny, vytváranie a udržiavanie ekologickej stability vrátane plôch zelene

1) Zásady a regulatívy pre ochranu kultúrno-historických hodnôt

a) Chrániť a udržiavať stavebno-technický stav národnej kultúrnej pamiatky - rímskokatolíckeho kostola sv. Michala z 13. až 14. storočia s romanskými a gotickými prvkami (bolo by vhodné vyhlásiť ochranné pásmo NKP, aby sa získal odborný a legislatívny nástroj na jeho ochranu)

b) vytvoriť estetické okolie kostola oslobodením od rušiacich susediacich stavebných objektov, ich bo rekonštrukciou.

c) rešpektovať objekt fary s okolím a záhrady prislúchajúce k fare upraviť na obecný park

d) bývalý kaštieľ (Kultúrny dom) prebudovať na estetický a architektonicky čistý objekt plniaci reprezentačnú funkciu 

e) Najstaršiu čast zástavby obce (pozdĺž oboch strán ulice Osloboditeľov) zachovať v pôvodnej pôdorysnej stope a začleniť ju do systému kultúrnohistorických pamiatok obce.

f) revitalizovať súbor historickej zástavby a zvýrazniť tak obecnú identitu

g) vyhlásiť za pamätihodností obce vo väzbe na § 14 ods.4 zákona č.49/2002 Z.z.:

· rodný dom P.V.Rovnianka

· lipy pri kostole a na cintoríne, 

· niektoré hroby staršie ako 100 rokov.

h) V prípade, že v rámci stavebnej činnosti týkajúcej sa líniových stavieb predpokladajúcich zemné práce, z dôvodu možnosti odkrytia neznámych archeologických lokalít je potrebné ohlásenie archeologického nálezu podľa ustanovenia § 40 Zákona č. 49/2002 Z. z. a § 127 Stavebného zákona, 
i) Pri realizácii líniových a veľkoplošných stavieb osloviť v príslušnom územnom a stavebnom konaní Krajský pamiatkový úrad.
j) Pri obnove, rekonštrukcii a akejkoľvek inej stavebnej činnosti na objektoch národných kultúrnych pamiatok je potrebné rešpektovať ustanovenia § 32, Zákona č. 49/2002 Z.z.  
2) Zásady a regulatívy pre ochranu a využívanie prírodných hodnôt a prvkov RÚSES

a) Rešpektovať ekologicky hodnotné územia a zásahy v týchto územiach konzultovať so ŠOP SR:    

b) Rešpektovať biokoridor nadregionálneho významu – rieka Váh so sprievodnou zeleňou

c) Rešpektovať genofondovú lokalitu č.3 – Váh pri Oblazove

d) Rešpektovať genofondovú lokalitu č.4 – Váh pri Kotešovej

e) Rešpektovať genofondovú lokalitu č.37 – Saksová – Veľká Skala – na rozhraní katastrov s Hričovským Podhradím – súčasťou je aj CHPV Hričovské rífy.

f) Rešpektovať biokoridor nadregionálneho významu prechádzajúci severným okrajom Strážovských vrchov

g) Rešpektovať hydricko – terestrické biokoridory lokálneho významu - miestne potoky stekajúce zo Strážovských vrchov

h) zlepšiť súčasnú štruktúru biokoridorov miestnych potokov v zastavanom území obce, doplnením brehových porastov na miestach, kde to umožňuje priestorová situácia

i) zachovať kvalitnú štruktúru lokálnych hydricko terestrických biokoridorov pozdĺž miestnych tokov

j) pri návrhu prekládky vodných tokov rešpektovať potrebu vytvorenia priestoru pre príbrežnú vegetačnú zónu, zabezpečujúcu biotickú integritu a priaznivé existenčné podmienky riečneho ekosystému pre akvatickú a semiakvatickú biotu

k) na plochách, ktoré nie sú určené na zástavbu a poľnohospodárske a rekreačné využitie, vylúčiť devastačné zásahy, ktoré by mohli spôsobiť zhoršenie existenčných podmienok a biotickej integrity rastlín a živočíchov týchto ekosystémov

3) Zásahy do vodných tokov

a) zásahy do vodných tokov realizovať iba v častiach, kde hrozí riziko pôdnej erózie a vybreženia v rámci zastavaného územia :

b) regulovať brehy v zastavanom území a v polohách definovaných podrobnými projektmi pre ochranu územia pred povodňami 

c) regulačné opatrenia realizovať v súlade s funkciou riečneho ekosystému,

d) regulované časti brehov z lomového kameňa,

e) dno prirodzeného charakteru,

f) Bez aplikácie priečnych stupňov,

g) prúdnica toku sústredená do jednej časti dna,

h) v rámci brehového opevnenia vysádzať brehové porasty v šírke do 6 m, zabezpečiť prístup a zasahovací pás pre údržbu

i) min. 1 krát ročne realizovať obhliadku stavu vodných tokov v obci za účasti odborne spôsobilej osoby

4) všeobecne platné regulatívy na ochranu prírodných hodnôt

a) Pri realizácii stavebných prác dodržať ustanovenia zákona č. 543 Z.z. z 25. júna 2002 o ochrane prírody a krajiny najmä § 4 všeobecná ochrana rastlín a živočíchov a § 6 ochrana biotopov

b) V rámci ďalších stupňov povoľovania (EIA, územné   konanie) vykonať inventarizáciu drevín určených na výruby. 
c) Inventarizáciu biotopov európskeho  a národného  významu vykonať podľa vyhlášky   MŽP   SR   č.24/2003   Z.z. a na základe    zistených    podkladov    navrhnúť v zmysle ustanovení §6 zákona č. 543/2002 Z.z. náhradné revitalizačné opatrenia. 
d) Ako plochy náhradnej výsadby je treba uprednostniť plochy v rámci revitalizácie brehových spoločenstiev. Pri návrhu druhového zloženia v zmysle ustanovení §7 zákona č. 543/2002 Z.z. uprednostniť miestne druhy drevín
e) V súlade s ustanoveniami §4zákona č. 543/2002 Z.z. o ochrane prírody a krajiny, preložky  vzdušných vedení riešiť káblovým vedením, alternatívne pri výstavbe   vzdušných vedení použiť také technické riešenie, ktoré bráni usmrcovaniu vtákov
Článok 9

Zásady a regulatívy pre starostlivosť o životné prostredie

1) - V oblasti odpadového hospodárstva

a) naďalej pravidelne odvážať a zneškodňovať TKO a stavebný odpad z územia obce na riadených skládkach mimo k.ú. Dolný Hričov (skládka Považský Chlmec)

b) znížiť produkciu nevyužiteľných odpadov formou separácie zberu – (motivácia prostredníctvom odstupňovaných poplatkov za zneškodňovanie komunálneho odpadu) 

c) vytvoriť podmienky pre zber druhotných surovín – zberového papiera, PET fliaš, železného šrotu kalendárovým zberom, t.j. donáškou určenej zložky odpadu k zberovému miestu, ktoré bude v obci vopred určené a označené. Kalendár zberu jednotlivých zložiek KO obec poskytne vopred každej domácnosti, fyzickej a právnickej osobe sídliacej na území obce.

d) zabezpečiť dostatočný počet zberových kontajnerov pre zber odpadového skla tak, aby kontajnery boli rovnomerne a podľa potreby rozmiestnené na celom území obce. Taktiež zabezpečí pravidelný odvoz vyseparovanej suroviny do zberne.

e) zabezpečiť 2x ročne zber nebezpečných zložiek KO (vyradené elektrické a elektronické zariadenia z domácností, opotrebované olovené batérie, odpadové oleje, staré lieky, príp. iné) tak, aby dátum a miesto zberu týchto odpadov bolo včas oznámené v každej domácnosti obce.

f) zabezpečiť 2x ročne zber veľkoobjemového odpadu (vyradený nábytok, pneumatiky, a pod.) tak, aby dátum a miesto zberu týchto odpadov bolo včas oznámené v každej domácnosti obce.

g) zabezpečiť vhodnou formou, aby biologicky rozložiteľné odpady z domácností obyvatelia kompostovali na vlastnom pozemku (domáce kompostoviská, hnojiská od hospodárskych zvierat).

h) pre biodpad z verejných priestranstiev (tráva, konáre stromov) vytvoriť obecné kompostovisko, alebo zmluvne dohodnúť kompostovanie s podnikateľským subjektom prípadne aj mimo k.ú. Dolný Hričov

i) pravidelne aktualizovať plán odpadového hospodárstva a zabezpečiť jeho plnenie

j) likvidovať skládku v lokalite Perisko

2) - V oblasti ochrany vôd a ovzdušia

a) dobudovať verejnú splaškovú kanalizáciu

b) revitalizovať korytá miestnych tokov 

c) ochranou zdrojov pitnej vody vrátane ich PHO I. a II. stupňa

d) dôslednou kontrolou likvidácie odpadových vôd z rodinných domov

e) likvidáciou skládok stavebnej sute popri potokoch 

f) upraviť prašné cesty (aj prístupové k rod domom, po rozkopávkach v dôsledku stavebných zásahov do existujúcich komunikácii) 

g) všetky existujúce a navrhované komunikácie v zastavanom území riešiť so spevneným, bezprašným povrchom

h) zvýšiť podiel vykurovania zemným plynom a elektrickou energiou na úkor vykurovania tuhými palivami  

i) v nárazníkovej zóne na rozhraní extravilánu a intravilánu vysádzať vzrastlé formy zelene, ktorá by zachytávala hluk a prach z dopravy, prípadne z poľnohospodárskych prác – orba, sejba, zber plodín, hnojenie a pod.

j) v jarných mesiacoch včas zabezpečiť upratanie komunikácií po zimnom posype

k) pri stavebných prácach na rodinných domoch zabezpečiť skládky stavebnej sute proti šíreniu prašnosti

3) - V oblasti akustickej pohody obytného prostredia

a) vybudovanie protihlukovej steny pri železničnej trati na zmiernenie hladín hluku od diaľničnej dopravy a železničnej trate. 

b) výsadba izolačnej zelene pozdĺž nadradej cestnej siete a železničnej trate

c) vytváranie záhrad s vysokou zeleňou od cesty I/18 a železničnej trate

d) pravidelný monitoring hluku a dodatočné opatrenia v prípade prekročenia limitných hodnôt v obytnom prostredí

Článok 10

Vymedzenie zastavaného územia obce

1) Výsledné zastavané územie

a) Severná hranica - severný okraj oplotenia letiska

b) Západná hranica - západný okraj oplotenia letiska, a západný okraj navrhovaného priemyslu Západ 3. 

c) Južná hranica - južný okraj cesty I/18 od priemyslu Západ 2 po IBV Beniaková a južný okraj navrhovanej zástavby lokality Beniaková po motel Borina . 

d) Východná hranica - východný okraj navrhovaného cintorína a východná hranica katastra.

Grafické vymedzenie zastavaného územia je vo výkresoch.

Článok 11

1) Vymedzenie ochranných pásiem a chránených území podľa osobitných predpisov

	zariadenie
	ochranné pásmo v metroch
	bezpečnostné pásmo v metroch

	VTL plynovod DN 500 
	8
	150

	regulačná stanica plynu
	8
	-

	VTL prípojka DN 80
	4
	50

	STL v zastavanom území
	1
	určuje dodávateľ plynu

	110 kV vedenie
	15 m od kraj. vodičov na každú stranu 
	

	22 kV vedenie 
	10 m od kraj. vodičov na každú stranu 
	

	trafostanica VN/NN 
	10 m od stožiara
	

	elektrická trafostanica VVN/VN
	 30 m od oplotenia
	

	diaľnica D3 
	100m od osi krajného jazdného pruhu
	

	št cesta I/18 
	50m od osi vozovky na obe strany
	

	cesta III. triedy 
	20 m od osi vozovky na obe strany
	

	železnica
	60m od osi koľaje na obe strany
	

	SČOV
	500 m od oplotenia areálu
	

	PD Agrofin
	250 m od zdroja zápachu
	


odstupy a kríženia sietí technickej infraštruktúry podľa platných STN

Ak stavby resp. ich časti budú situované v ochrannom pásme dráhy (železnice) resp. do obvodu dráhy v zmysle § 8 a § 12 zákona č. 164/1996 Z.z. o dráhach a o zmene zákona č.455/1991 Zb. o živnostenskom podnikaní v znení neskorších predpisov takéto stavby možno zriaďovať len so súhlasom dráhového správneho úradu, ktorým je ÚRŽD (Úrad pre reguláciu železničnej dopravy)
Súčasné ochranné pásma letiska 

· ochranné pásmo vzletových a približovacích priestorov (obmedzujúca výška stúpa od okraja kratšej strany ochranného pásma prevádzkových plôch v sklone 2,5 % - 1 : 40)

· ochranné pásmo prechodových plôch (obmedzujúca výška stúpa od okraja dlhšej strany ochranného pásma prevádzkových plôch sklon 14,3% - 1:7)

· ochranné pásmo vodorovnej prekážkovej roviny (obmedzujúca výška je 355,0 m n.m.B.p.v.)

· ochranné pásmo kužeľovej plochy (obmedzujúca výška stúpa od okraja ochranného pásma vodorovnej roviny v sklone 4,0 % - 1:25).

· ochranné pásmo záujmového územia letiska – plocha slúžiaca pre rozvoj letiska – jeho plocha je vymedzená súčasnými hranicami pozemku letiska plus zahŕňa plochy medzi príjazdovou komunikáciou na letisko a plochou letiska ďalej v pokračovaní vodoteče napojenej na Závodský potok až po úroveň ochranného pásma prevádzkových plôch letiska. Severne je ohraničená korytom rieky Váh (viď výkres  č.2),
· ochranné pásmo prevádzkových plôch letiska - v tomto pásme je zákaz výstavby, zvyšovania alebo znižovania úrovne terénu, vysádzania stromov, krov alebo iných výškových porastov, zákaz trvalo alebo dočasne umiestňovať vozidlá, stroje alebo iné zariadenia, 

· ochranné pásmo proti nebezpečným a klamlivým svetlám (povrchová úprava objektov a zariadení musí byť riešená materiálmi s nereflexnou úpravou; externé osvetlenie objektov, spevnených plôch a komunikácií, reklamných zariadení a pod. musí byť riešené svietidlami, ktorých svetelný lúč je nasmerovaný priamo na osvetľovanú plochu a nemôže spôsobiť oslepenie posádky lietadiel; zákaz použitia zariadení na generovanie alebo zosilňovanie elektromagnetického žiarenia; zákaz použitia silných svetelných zdrojov),

· ochranné pásmo s obmedzením stavieb vzdušných vedení VN a VVN (vedenie musí byť riešené podzemným káblom),
· ochranné pásmo - vnútorné ornitologické (vylúčenie vykonávania činností a zriaďovania stavieb a prevádzok, ktoré by mohli zvýšiť výskyt vtáctva v okolí letiska; zákaz zriaďovať skládky, stohy, siláže; režim obrábania pôdy musia užívatelia pozemkov dohodnúť s prevádzkovateľom letiska),

· ochranné pásmo - vonkajše ornitologické (vylúčenie vykonávania činností a zriaďovania stavieb a prevádzok, ktoré by mohli zvýšiť výskyt vtáctva v okolí letiska; obmedzenie zriaďovania poľnohospodárskych stavieb, napr. hydinární, kravínov, bažantníc, stredísk zberu a spracovania hmotného odpadu, vodných plôch a ďalších stavieb s možnosťou vzniku nadmerného výskytu vtáctva).

Ochranné pásma letiska sú znázornené vo výkrese č. 1 a č.2. Presné parametre jednotlivých ochranných pásiem sú uvedené v dokladovej časti tohto doplnku.

Predĺžením dráhy vznikne potreba stanoviť v zmysle ustanovení  § 29 leteckého zákona nové ochranné pásma letiska. Pre vzletovú a pristávaciu dráhu s dĺžkou 2100 m sa požaduje vyhlásenie ochranných pásiem v nasledovnom rozsahu:

· ochranné pásmo prevádzkových plôch letiska – pásmo má tvar obdĺžnika s pozdĺžnou osou totožnou s osou vzletovej a pristávacej dráhy o celkovej šírke 600 m a dĺžke presahujúcej oba konce vzletového a pristávacieho pásu o 400 m, tzn. jedná sa o priestor s rozmermi 3020 x 600 m.

· ochranné pásmo vzletových a približovacích priestorov - roviny majú tvar rovnoramenného lichobežníka s kratšou základňou totožnou s kratšou stranou ochranného pásma prevádzkových plôch, s ramenami roztvárajúcimi sa 15% na každú stranu od smeru osi VPD do vzdialenosti meranej v smere osi - 15 km; rovina (obmedzujúca výška) stúpa od okraja kratšej strany ochranného pásma prevádzkových plôch v sklone 1,4 % - 1 : 70); východzou výškou /nadmorská výška B.p.v./ je výška najvyššieho bodu predĺženej osi VPD medzi koncom VPD a koncom vzletového a pristávacieho pásu. Pretože po predĺžení vzletovej a pristávacej dráhy nedôjde k posunutiu prahu dráhy 24, ochranné pásmo približovacej roviny 24 a vzletovej 06 bude mať základňu vo vzdialenosti 460 m od prahu dráhy 24.

· ochranné pásmo prechodových plôch - plochy stúpajú od okrajov ochranných pásiem prevádzkových plôch letiska a od okrajov ochranných pásiem vzletových a približovacích priestorov až do výšky vodorovnej roviny, prípadne kužeľovej plochy v sklone 1:8,

· ochranné pásmo vodorovnej prekážkovej roviny – rovina je vymedzená kruhovými oblúkmi so stredmi nad priesečníkmi osi VPD, s kratšími stranami ochranného pásma prevádzkových plôch letiska o polomeroch 4 000 a ich spoločnými dotyčnicami a má výšku 40 m nad priemernou nadmorskou výškou vzletovej a pristávacej dráhy.

· ochranné pásmo kužeľovej roviny – plocha stúpa od okraja ochranného pásma vodorovnej roviny v sklone 4,0 % - 1:25) až po dosiahnutie výšky 100 m nad vodorovnou rovinou, ochranné pásmo proti nebezpečným a klamlivým svetlám – pásmo je vymedzené obdĺžnikom s pozdĺžnou osou totožnou s osou VPD, o celkovej šírke 1 500 m a dĺžke presahujúcej za kratšie stany ochranného pásma prevádzkových plôch letiska 4 500 m,

· ochranné pásmo s obmedzením stavieb vzdušných vedení VN a VVN - pásmo je vymedzené obdĺžnikom s pozdĺžnou osou totožnou s osou VPD, o celkovej šírke 2 000 m a dĺžke presahujúcej za kratšie strany ochranného pásma prevádzkových plôch letiska 4500 m,,

·  vnútorné ornitologické ochranné pásmo – má tvar obdĺžnika s pozdĺžnou osou totožnou s osou VPD o celkovej šírke 1 000 m a dĺžke presahujúcej každý koniec VPD o 1 000 m,

· vonkajšie ornitologické ochranné pásmo - má tvar obdĺžnika s pozdĺžnou osou totožnou s osou VPD o celkovej šírke 2 000 m a dĺžke presahujúcej každý koniec VPD o 3 000 m.

· V ochranných pásmach platia rovnaké obmedzenia ako vo vyššie spomenutých, v súčasnosti platných ochranných pásmach, odhliadnuc od hodnôt výšok stanovených ochrannými pásmami s výškovým obmedzením, kde sa obmedzujúce výšky líšia z dôvodu rozdielnych sklonov.
· ochranné pásma leteckých pozemných navigačných zariadení:

m) Všesmerový rádiový maják VOR:

· sektor A má tvar kruhu o polomere r1 = 30 m so stredom v základnom bode ochranného pásma; v tomto sektore pri výške protiváhy 3 m nesmú byť ploty umiestnené po obvode protiváhy a smerom von z kovu,

· sektor B má tvar medzikružia o polomeroch r1 = 30 m a r2 = 60 m so stredmi v základnom bode ochranného pásma; v tomto sektore nie sú prípustné drôtené ploty o výške väčšej ako 1,8 m, skupiny stromov alebo les nad horným okrajom protiváhy, budovy, zvlášť s obsahom kovu nad horným okrajom protiváhy, priechody alebo prejazdy, vonkajšie vedenie VN a VVN,

· sektor C má tvar medzikružia o polomeroch r2 = 60 m a r3 = 200 m so stredmi v základnom bode ochranného pásma; v tomto sektore nie je prípustné vonkajšie vedenie VN a VVN, cestné komunikácie s väčšou intenzitou prevádzky, rozsiahla zástavba objektov nad rovinou protiváhy,

· sektor D má tvar medzikružia o polomeroch r3 = 200 m a r4 = 600 m so stredmi v základnom bode ochranného pásma; v tomto sektore nie sú prípustné vonkajšie linky NN a VVN nad rovinou protiváhy, budovy s väčším obsahom kovu, ktoré presahujú uhol 10o vo vodorovnej rovine. V sektore nad 600 m do vzdialenosti 3000 m od základného bodu ochranného pásma nesmú prírodné alebo umelé prekážky prevýšiť vertikálny uhol 2° nad horizontom. Základným bodom ochranného pásma sa rozumie priesečník osi anténneho systému (stredná anténa) s horizontálnou rovinou terénu v mieste zariadenia. Obmedzenia sú uvedené na obrázku. V ňom označené vertikálne uhly sa vzťahujú k horizontálnej rovine prechádzajúcej základným bodom antény. V jednotlivých sektoroch A až C sú prípustné len uvedené prekážky, ktoré zároveň výškovo nepresahujú vymedzenú kužeľovú plochu.

n) Ochranné pásmo merača vzdialenosti DME 

· sa stanovuje rovnaké ako pre zariadenie, ktorého je doplnkom.

o) Kurzový približovací rádiomaják ILS LLZ:

· Ochranné pásmo sa skladá z dvoch sektorov A a B. V tomto ochrannom pásme nie sú prípustné žiadne stavby, stromy, komunikácie, kovové ploty a nadzemné vedenie. V prednom sektore rádiomajáka za hranicami sektorov A a B v predĺžení až po prah RWY sa pripúšťa výška všetkých odrážajúcich predmetov a objektov v sektore ± 35o vzhľadom k osi RWY maximálne do 3 % vzdialenosti od antény. Najmenšia prípustná vzdialenosť nadzemných vedení akéhokoľvek druhu od zariadení v sektoroch A a B od predĺženej osi RWY je 800 m.

p) Zostupový približovací rádiomaják ILS GP:

· Ochranné pásmo sa skladá z troch sektorov. V sektoroch A a B nie sú prípustné žiadne stavby, stromy, komunikácie, kovové ploty a vrchné vedenie. V sektore C objekty nesmú presahovať 60 cm.

V zmysle §30 leteckého zákona, je potrebný súhlas Leteckého úradu Slovenskej republiky na stavby, zariadenia, použitie stavebných mechanizmov a činnosti: 

· ktoré by svojou výškou, resp. svojím charakterom mohli narušiť obmedzenia stanovené vyššie popísanými ochrannými pásmami letiska,  
· vysoké 100 m a viac nad terénom (§ 30 ods. 1, písmeno a), 

· stavby a zariadenia vysoké 30 m a viac umiestnené na prírodných alebo umelých vyvýšeninách, ktoré vyčnievajú 100 m a viac nad okolitú krajinu (§ 30 ods. 1, písmeno b), 

· zariadenia, ktoré môžu rušiť funkciu leteckých palubných prístrojov a leteckých pozemných zariadení, najmä zariadenia priemyselných podnikov, vedenia VVN 110 kV a viac, energetické zariadenia a vysielacie stanice (§ 30 ods. 1, písmeno c), 

· zariadenia, ktoré môžu ohroziť let lietadla, najmä zariadenia na generovanie alebo zosilňovanie elektromagnetického žiarenia, klamlivé svetlá a silné svetelné zdroje (§ 30 ods. 1, písmeno d).

Článok 12

Plochy pre verejnoprospešné stavby, pre vykonávanie a sceľovanie pozemkov, pre asanáciu  a pre chránené časti krajiny

1. Plochy pre sceľovanie pozemkov, veľkoplošnú asanáciu území a chránené časti krajiny nie sú vymedzené. Sceľovanie pozemkov pre navrhované funkcie realizovať prirodzeným spôsobom – skupovaním od vlastníkov.

2. Plochy pre verejnoprospešné stavby tvoria väčšinou poľnohospodárske pôdy

3. Plochy pre výstavbu diaľnice sú v štruktúre rôznorodé. Všetky pozemky priamo zabraté, alebo dotknuté výstavbou diaľnice D3 a D1 pričleniť k pozemku diaľnice v rozsahu, ktorý nie je využiteľný na iné účely.

4. Plochy pre výstavbu železničnej trate sú v štruktúre rôznorodé. Všetky pozemky priamo zabraté, alebo dotknuté výstavbou je nutné pričleniť k pozemku železnice v rozsahu, ktorý nie je využiteľný na iné účely. 

Článok 13

Určenie časti obce pre ktoré je potrebné obstarať územný plán zóny

1. Pre žiadne časti územia obce Dolný Hričov nie je potrebné spracovať ÚPN – Z. Zmena a doplnok ÚPN SÚ spracováva ťažiskové územie v mierke 1:2000. 

2. Vypracovať urbanistickú štúdiu (okolie kostola, fary, obecného úradu a navrhovaného parku až po športový areál), ktorá prehĺbi návrh formovania urbanistických priestorov z architektonického hľadiska .

ČASŤ TRETIA

Verejnoprospešné stavby

Článok 14

Zoznam verejnoprospešných stavieb

1. Diaľnica D1, diaľnica D3, diaľničná križovatka a všetky súvisiace stavebné úpravy okolia

2. Modernizácia železničnej trate č.120, protihlukové opatrenia a výsadba izolačnej zelene

3. Modernizácia verejného regionálneho letiska pre medzinárodnú dopravu Žilina –   Dolný Hričov

4. Cykloturistické magistrály 

5. Vážska vodná cesta od hranice Trenčianskeho kraja po vodné dielo Žilina

6. Prestavba 110 kV vedenia Hričov – Považská Bystrica 2x 110 kV

7. Stavby súvisiace s plynofikáciou v okresoch Žilinského kraja 

8. Predĺženie a preložka cesty III/018261, predĺženie cesty III/018262, výstavba nových  a rekonštrukcia miestnych komunikácií a chodníkov 

9. Zastávky a prístrešky pre cestujúcich na ceste I. a III. triedy

10. Stavby urbanisticko-architektonických úprav centra obce a jeho „komunitných“ súčastí

11. Parkoviská

12. Parkové a sadové úpravy cintorínov

13. Nová hasičská zbrojnica 

14. Samosprávne centrum s novým obecným úradom

15. Dostavba športového areálu na Areál zdravia a centrum voľného času

16. Verejnoprospešná časť stavieb obchodno-kultúrneho centra a spoločensko-náboženského centra

17. Rekonštrukcia a dostavba školských areálov (bazén, telocvičňa) ako kultúrnošportové centrum

18. Zahusťovacie trafostanice a posilnenie jestvujúcich trafostaníc a nové trafostanice

19. Výstavba nových podzemných vedení NN vrátane osvetlenia a miestneho rozhlasu a rekonštrukcia existujúcich vzdušných vedení kabelizáciou

20. Výstavba nových a rekonštrukcia existujúcich telekomunikačných vedení kabelizáciou

21. Plynovody k všetkým navrhovaným objektom

22. Dostavba splaškovej kanalizácie obce a stavby dažďovej kanalizácie

23. Dostavba vodovodnej siete v obci a rozšírenie vodojemu
24. Stavby protipovodňových úprav miestnych tokov

25. Verejná zeleň vrátane doplnení prvkov ÚSES a parku

26. Likvidácia živelných skládok v lokalite Perisko

27. Nová železničná zastávka osobnej železničnej dopravy

28. Dom sociálnych služieb

29. Lokálne športoviská

30. Stavby a zariadenia rekreačných zón (chodníky, letné kúpalisko, cyklotrasy, bežecké trasy...)

31. Železničná vlečka k letisku

Článok 15

Schéma záväzných častí a verejnoprospešných stavieb

Viď nasledujúca strana.

Doplňujúce údaje

Doplňujúce údaje sú uvedené v rámci textu

B) Dokladová časť

Dokladová časť bude doplnená po pripomienkovaní doplnku ako samostatná textová zložka.
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